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itled hver sin chef. Denne deling er nodven-
diggjort af forholdenes udvikling, men jeg
~ vil dog pege pa, at delingen i virkeligheden
kun er ensbetydende med en tilbagevenden
til den ordning, der fandtes i perioden 1915—
30. Jeg er overbevist om, at den foreslaede
deling er gnskelig af hensyn til den meget
store og mangeartede arbejdsmaengdes hur-
tige og gode afvikling, der hidtil kun har
kunnet ske ved overarbejde i et omfang,
der ikke i lengden er rimeligt eller rigtigt.

Lovforslaget er vedtaget usendret i det
-andet heje ting, og idet jeg iovrigh henviser
‘til .den af landstingsudvalget afgivne be-
tenkning, skal jeg anbefale lovforslaget: til
hurtig og velvillig behandling i det haje

ting.
- Holger "‘Eriks'en: Forslaget forekommer

mig at vere pakrwvet og velmotiveret, og
jeg anbefaler det. '

. Damsgaard: Da mit partis ordferer, det
wrede medlem hr. Elgaard, ikke kan vere
tilstede, skal jeg p& mit partis vegne anbe-
fale lovforslaget. -

. Gudrun Hasselriis: Det nwevnes i lovfor-
slaget, at der foregdr en rationalisering
indenfor. statsbanerne, og selvom det mé
. betragtes som en:ejendommelig konsekvens

“deraf, at der i stedet for 5 bliver 6 ledende
gtillinger, mé det dog vist- siges at vere en
nedvendig udvidelse, der foreslas. Den er

" efter min mening pakreevet, idet arbejdet for

- chefen for trafik- og personalafdelingen i
de senere ar har faet et si stort omfang,
at det er forsvarligh at adskille de to afde-
linger. Adskillelsen mé ogsé feles naturlig,
da. der ingen -egentlig forbindelse findes
mellem afdelingerne.
~ Med disse ord skal jeg tilsige mit partis
stotte til lovforslagets vedtagelse. .

. Svend Jergensen: Jeg skal p&.mit partis
vegne give tilslutning til det foreliggende

lovforslag. Jeg forudsetter, at lonplacerin-
gen vil blive fastsat i normeringsloven for

. 1953—b4; derfor havde det maske veeret

rimeligere, om. lovforslagets § 2 var gaet

ud p#, at loven skulle treede i kraft den

© 1. april 1953 i stedet. for 1. januar 1953.

Men det er en mindre vasentlig ting, og

. jeg skal anbefale: lovforslaget til vedtagelse.

o

11/, 52: 1. beh. af f. t. 1. om wendr. il om styrelsen af statsbanerne.
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Tholstrup: Man m4 naturligvis give stats-
banernes ledelse de folk, der skal til for at
udfore det arbejde, som skal udferes, og
derfor kan der vel heller ikke veere noget
at indvende imod, at man answtter en ny
afdelingschef. Men sagen er iklke si ligetil.
Dette er et eksempel pa, hvordan den heje
rigsdag skal beskeftige sig med sddanne

‘bagateller som, hvorvidt man skal have en

mand mere eller mindre i eén virksomhed,
som i forvejen har 30 000 mand, medens
den samme rigsdag ikke lader til at interes-
sere sig s4 forfeerdelig meget for statsbaner-
nes veekst, som pi mange omrdder rent
administrativt finder sted udover alle green-
ser. Vi lmser i middagsbladene i dag, at
statsbanerne regner med et underskud pé
18 mill. kr. mere end sidste ar og i &r kom-
mer op p& 88,8 mill. kr. i underskud. Med
30 000 mand ansat i statsbanernes tjeneste
bliver det et underskud pa 3000 kr. for
hver ansat. Hvordan fremkommer et sé-
dant underskud? Det ma jo veere, fordi der
er en umAadelig' administration, det mé jo
veere, fordi statsbanerne ikke som det pri-
vate erhvervsliv kan transportere gods og
folk pa en billig og ordentlig méde uden at -
have altfor mange udgifter til unyttige ting.
Det er jo ikke sledes, at det er billigere at
fa transporteret varer med statsbanerne,
end der kan sejles med' smaskibene eller
kores meéd private vognmends lastbiler
eller private rutebiler; tveaertimod ser vi, at
de rutebiler, statsbanerne lige har over-
taget, i mange, mange tilfeelde er blevet il
underskudsforretninger, medens de har veeret
gode forretninger for dem, der havde rute-
bilerne for. Altsd hver gang statsbanerne
overtager en rute eller setter noget i gang,
kan vi roligt regne med, at banernes under-
skud stiger, og det har nu ndet rekord-
hgjder. ~
Statsbanernes virksomhed har ogsé néet
et rekordomfang; ikke alene har de overtaget
de rutebiler, som blev drevet udmerket af

de private, men de er ogsd nu begyndt ab | '

kore turistkersel til udlandet, en kersel,
som tidligere blev bestridt i tilstreekkeligh

omfang af de private; ‘de driver: biograf- ’
teater henne ved hovedbanegrden, de
korer med fiskebiler fra Skagen til Koben-
havn, allevegne gar deind og tager ting op,
som det private erhvervsliv overalt har vist
sig at kunne gore meget bedre. Jeg synes,
det er en meget kedelig udvikling, vi er



