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[Tholstrup.]

" vernes synspunkt og fra banernes synspunkt,
men ikke fra publikums. Vi har lest den
ene klage efter den anden i aviserne over
manglende service, sd man kan vist ikke
sige, at loven har fungeret tilfredsstillende.
At .den har tilfredsstillet monopolerne, er i
hvert fald ikke tilfredsstillende for mig.
Man skulle ogsé mene, ab der mé have veeret
noget galt, nir domstolene gang pa gang
har mattet tages i brug.

. Den hgjterede minister indleder med, at-

forslaget indeholder et par formelle sendrin-
ger. Det tor jeg nok antyde. Det er efter
min mening bedre at holde sig til sandheden
og sige rent ud, at nu er det blevet. til en
rigtig socialiseringslov. Det. bliver sveerere
og svaerere for befolkningen at finde ud af,
hvem der er de egentlige socialister. Det
er vel overfladigt at tilfeje, at retsforbun-
det er imod sivel socialisme som mono-
polisme.

- Jeg er enig med det arede medlem hr.
Horn i, at koncessionerne ikke méi geres
til. genstand for handel;, naturligvis ikke.
Det er kun bilerne og den udlagte kapital,
der m3 tages godtgerelse for. Koncessionerne
ma ikke veere si gode, at de har en handels-
-veerdi. Hvis der er koncession, mé der ogsa
veare kontrol med billetpriserne, og de mé
veere sat: sddan, at der betales for arbejdet
ved at- kere, men heller ikke mere. Ellers
mé man opgive tanken om koncessioner,
bvad selvfolgelig ogsd var det bedste, si
man fik fri konkurrence. Jeg kan godt
forsté, at det mrede medlem hr. Horn fuldt
og helt gir ind for dette lovforslag.

Fuglsang: Jeg kan ikke umiddelbart love
mit partis tilslutning til dette forslag om
omnibus- og fragtmandskersel. Der er visse
skonhedspletter ved forslaget, men det er jo
muligt, at de.vil blive rettet gennem den
udvalgsbehandling, der allerede har veeret
pa tale et par gange. I sd fald vil vi til den
tid tage neermere stilling til, hvad vi mener
om lovforslagets endelige gennemforelse.

Jeg skal ikke endnu en.gang gennemgi
forslagets enkeltheder, men blot n®vne et
par enkelte ting. For det forste vil jeg trods
alt gerne sige et par ord om hovedstadens
stilling. Der tales meget i' pressen og pé
meder om overhdndtagende kebenhavneri.
Det kan man i hvert fald ikke beskylde det
foreliggende lovforslag for at veere praget
af, tveertimod. Men det dre]er sig: dog her

21f,, 52: 1. beh. af f. t. 1. vedr. omnibus- og fragtmandskersel med motorkeretgjer.
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om et omrdde, som omfatter en fjerdedel af

“hele landet, en storby med sine egne, ofte

meget vanskehge trafikproblemer, som m#
finde sin egen lesning af disse, og ikke desto
mindre ser vi, at ‘hovedstaden Pa vigtige
punkter er underlagt et landsnevn, hvori
det ikke engang selv.er direkte. ‘Tepreesen-
teret. Jeg finder ikke, at dette kan vere
rigtigt, hverken - overfor hovedstaders be-
boere eller under hensyn. til det ellers meget
lovpriste kommunale selvstyre. LT
. Det foreliggende lovforslag giver  visse
mennesker et temmelig vidtghende. monopol,
sd meget desto mere som rutebilejere og
vognmeend selv gennem: deres orgamsatlo-
ner har i hvert fald-nogen mdﬂydelse pa
hvem der skal have koncession..

Det er derfor rimeligt, at man i § 61 selve

loven har opstillet visse betingelser, bl:a.
om takster, om antallet af passagerer, ogsé
af hensyn il disses sikkerhed, om chauffo-
rerne o. 8. v. Der er, ndr man ser pd sikker-
hedshensynet,. bl. a. ~spergsmélet .om. selve
vognmateriellet, og jeg tror, det ville. veere .
rart, om man her gennemfart‘e bestemmel-
ser i retning af lidt mere kontrol, end der
er i gjeblikket. Man ved jo, hvor streng:
kontrollen er f. eks. med droskebilérnes til-
stand, og dette er, alt taget i betragtning,
na,turligt;.men hvorfor ikke ogsé gennem-
fore siddanne regler f.. eks. for turistbiler?
Her synes man adskilligt mindre nejereg-
nende med materiellets kvalitet. Man slip-
per dissé ofte merkelige turistbiler los pé
gader og veje, hvor man s& méske senerehen
gar pé ]agt efter deres chaufforer. .
+ Lad mig om disse sidste og deres stilling
nevne, at vi ville finde det naturligt, at
man i et forhold som dette, hvorved man
faktisk tildeler visse vognmand en konces-
sion, altsd en monopolstilling, ogsa af disse
forlangte, at de skulle bruge organiseret,
arbejdsleshedsforsikret: arbe]dskraft Der-
neest kunne jeg teenke mig, at man — i be-
tragtning af vognmateriellets tilstand -og
lignende forhold — gennemforte en anden
fordeling af ansvaret mellem vognmand og
chaufforer, end der er i gjeblikket. Nu er
det j jo 1 reglen chauffaren, der bliver hengt
op, nir der sker noget, nar der-er for mange
passagerer, nir der er for stor last, hastig-
hed o. s. v. Jeg mener, at der her ubetmget
bor leegges en storre del af ansvaret over pa
bilens ejer. Lad vere, at det er chaufferen,
der forer vognen, at det er ham, der har
taget de mange passagerer op, 0. S. V.,



