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[Horn.] _ _
reekke tilflde, navnlig for fragtruternes
vedkommende, hvor der foregar en dobbelt-
‘trafikering i lokale omrdder. Vi vil legge
vegt pa, at dette forhold sendres, at de
lokale myndigheder og landsneevnet i alle
sager lgger selve behovet til grund.

-I denne forbindelse vil jeg gerne udtale
en paskennelse overfor den tendens, der
har vist sig i den senere tid til, at private
ruteindehavere er giet i samarbejde med
jernbanerne, hvor der har veaeret en naturlig
mulighed for et sidant samarbejde, for at
4 en rimelig deekning af det trafikale behov
béde for person- og godsbefordringens,ved-
kommende. Jeg vil hibe, at disse enkelte
tilfeelde ikke er isolerede, men at de er
udtryk for en mentalitetseendring bade hos
banerne og hos de private ruteindehavere,

for et sidant samarbejde tjener jo trods’

alt alle parter bedst.

Udfra dette synspunkt er det, vi gerne
vil fremsmtte onsket om, at der indfajes
* ligesom en art formalsparagraf i loven. Vi

kunne onske, det blev fastsat i Joven, -

at de bevillingsgivende myndigheder har
pligt til at tilstrabe en rimelig og tilpas
dekning af det rent faktiske behov for
trafikmidler i omrédet. Det kan ganske
enkelt gores ved en tilfojelse til § 4. I al-
mindelighed star jo en formélsparagraf som
indledning il en lov, men som tingene nu
har formet sig' denne lovgivning vedrerende,
mé vi se bort herfra, og vi kan 3 dette
forhold klaret ved en enkelt tilfgjelse om,
at de myndigheder, som giver koncessio-
nerne, ogsd har til opgave at pase, at det
rent faktiske behov dawkkes pa rimelig made.
Det kan altsd ske i § 4, hvor der gives en
reekke anvisninger ps, hvad myndighederne,
der udsteder tilladelser, har at gore.

I den samme tankerekke vil jeg gerne
gore et .par bemsrkninger om de over-
treedelser eller omgaelser af loven, som
offentligheden er blevet bekendt med gen-
nem dagspressen. Nogle af tilfaeldene har,

som den hgjteerede ministér ogsi frem--

heevede, varet ret graverende. Det kunne
veere onskeligt, om de bevilgende myndig-
heder miske ogsa holdt et vagent gje med,
at de betingelser, hvorpa tilladelserne bliver
givet, ogsd respekteres.

Der har vweret mange gentagne, grove
overtreedelser. Man har uden videre lagt en
anden linieforing, end tilladelsen har veeret
givet til, og navnlig har fragtmeendene i vid

21/}; 52: 1. beh. af f. t.1. vedr. omnibus- og fragtmandskersel med motorkeretajer.
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udstreekning tilladt sig, nir de havde kon-
cession til at kere med 1 vogn, at kere
béde med 2 og 3 vogne ekstra. Det er gan-
ske urimeligt, at man svigter den tillid,
der vises en. Vi kunne naturligvis sige, at
det mé veere noget, som politiet tager sig
af, men efter det, der foreligger — og’ det
ved vi ogsd fra en rekke andre forhold —,
har politiet s& mange opgaver at lose, at
det ikke ser sig i stand til at kigge efter i
hvert enkelt tilfalde, men i det veesentlige
m$ indskraenke sig til at gribe ind, hvor der
foreligger direkte anmeldelse af misbrug.

Vi kan derfor helt og fuldt tiltreede den
skeerpede straffebestemmelse, der nu fore- -
slds. Vi ‘mener ingenlunde, at den er for
streng; jeg forstod pd den hejtwrede mini-
ster, at han mente, den maske var for rigo-
ristisk, men det synes jeg ikke man kan sige
efter det, vi har veeret ude for. Der har
veeret vist en si grov tilsidessettelse af ‘4il-
liden, at de parter, det her drejer sig om,
selv har veeret ude om, at vi far en sadan
skarpelse. Det er selvfolgelig kedeligt, at
det rammer ogsé de heaederlige og redelige,
men det mé s parterne klare indenfor deres
egne fire vaegge. I hvert fald kan samfundet
ikke veere tjent med, at noget sidant fore-
gér. Det ma veere sddan, at nar der vises en
den tillid, at man far tildelt en koncession,
enten det nu er til personbefordring eller
til godsbefordring, s& ger man sig veerdig
til at nyde denne tillid. Det geelder i aller--
hojeste grad dem, der fir koncession til
turistkersel, som mange gange desvewrre er
blevet til maskeret omnibuskersel. _

Nir jeg har sagt dette, vil jeg dog gerne,
for at der ikke skal opstd nogen misfor-
stdelse, tilfaje, at disse vore grundsyns-
punkter ikke md opfattes, som om wvi vil
legge trafikken i en spendetreje. Vi er af-
gjort tilhzengere af, at trafikmidlerne er s&
elastiske som muligt. Vi er helt indfor-
stdet med, at der sker en udvikling for tra-
fikmidlernes vedkommende, som méaske
gar betydelig hastigere, end man er tilbgje-
lig til at veere indstillet pd. De betragt-
ninger, der var gmldende f. eks. i 1936-—39,
da den store trafikkommission sad, de be-
demmelser, den kom til, er formentlig pa
en reekke omrader helt forkerte i dag, fordi
produktionsforhold, lengere fritid, ferie
m. v. vender op og ned pa det, som var gal-
dende tidligere. Alt det er vi indforstiet
med, og det vil jeg gerne tilfaje, for.at man
ikke skal udlmgge vore betragtninger med



