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[Fiskeriministeren.]
om der kunne tilvejebringes 10 m vand-
dybde ind til Esbjerg havn. Vandbygnings-
veesenet har siden 1949 foretaget opmélings-
arbejder i farvandet pd begge sider af den
nuverende sejlrende for at skabe et grund-
lag for de overvejelser, der ngdvendigvis mé
foretages, forinden beslutning tages om en
eventuel flytning og udretning af den nu-
veerende sejlrende, og disse opmalingsarbej-
der, som har veret steerkt hemmet af den
sene minestrygning i farvandene derovre,
mé nu suppleres bl. a. med forskellige
undersggelser af hydrometrisk -art. Vi ved
jo selv, at strom- og materialeforholdene
ved Hsbjerg havn er meget komplicerede,
og at eventuelle foranstaltninger til kon-
solidering af besejlingsforholdene vil koste
millionbelob, ligesom det er klart, at det
ngje ma gennemtwenkes, hvor et sejllob
med helt op til 10 m vanddybde skal pla-
ceres, saledes at de meget bekostelige op-
rensningsarbejder indskrenkes mest muligt.
Jeg kan her nwmvne, at i den dispositions-
plan for Esbjerg havn, som ministeriet og
Esbjerg havnerad for tiden arbejder med,
regnes der med vanddybder pa indtil 10 m,
men da havnens kajer er konstrueret til
hejst 8 m vanddybde, vil det veere ngdven-
digt ogsd at udfere meget omfattende kaj-
ombygningsarbejder, for vanddybden i sejl-
renden til Hsbjerg havn officielt kan seettes
til 10 m.

Indtil vandbygningsveesenets undersogel-
ser pa dette punkt er afsluttet, tror jeg der-
for, man mé hj®lpe sig med oprensning af
den nuvwerende sejlrende til de dybder, der
er officielle i dag, nemlig 8 m i fyrlinien
mélt ved daglig hejeste vande, og for hur-
tigst muligh at kunne impdegd de tilsan-
dinger, der erfaringsmeessigt let opstar i
forarsmanederne, er det, som det werede
medlem anforte, tanken at anskaffe et
moderne sandpumperfarts] med en laste-
evne, der er dobbelt sd stor som for de sand-
pumperfartejer, vandbygningsvesenet hid-
til har matte hjzlpe sig med ved oprens-
ningen af Graadyb Barre. Der er forelobig
stillet 30 000 kr. til ridighed til projek-
teringen af et sidant sandpumperfartej,
der formentlig vil komme til at koste
mellem 7 og 8 mill. kr., ndr det om et par
ar er ferdigt til brug.

Jeg er ganske enig med det wmrede med-
lem i, at det er af den allersterste betyd-
ning, at besejlingsforholdene ps Kshjerg
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havn er i orden, ikke mindst under hensyn
til den betydning, Esbjerg havn har vist
sig at have, ikke alene for Vest- og Sgnder-
jylland, men for hele landet, nar hérde
svintre seetter ind.

T anledning af det srede medlem hr. Bolle-
rup Madsens bemmrkninger om enskelig-
heden af statsstette til tilvejebringelse af
en storre dybde og sterre bredde af sejl-
renden over Hals Barre skal jeg give
nogle nmrmere oplysninger.

Efter at Aalborg havn fra 1873 havde
foretaget uddybning over Hals Barre, tillod
ministeriet 1 1883 midlertidigt Aalborg
havnekasse at opkreve en vis afgift af
dybtgéende skibe, der passerede Limfjor-
dens indleb ved Hals, den sékaldte barre-
afgift. Denne afgift ophevedes i 1901.
Under hensyn hertil og til, at uddybningen
af logbene 1 fjorden vest for Aalborg, der
udfertes og stadig udferes for statskassens
regning, ville 4bne mulighed for, at skibe
af storre dybglende, der passerede Lim-
fjordens gstlige munding, ville kunne anlgbe
andre havne ved fjorden end Aalborg havn,
blev der da med tilslutning af folketingets
finansudvalg truffet den ordning med Aal-
borg byrad, at staten til lobets vedlige-
holdelse skulle yde et fast tilskud pa
25 000 kr. arlig. Denne sum var beregnet
som den fulde udgift ved vedligeholdelsen
af et 18 fod dybt, 120 fod bredt og 6 000
fod langt leb gennem barren, svarende til
den dybde, som var nedvendig for skibe,
der trafikerede lgbene i fjorden vest for
Aalborg. Labet over barren er senere blevet
udvidet pa Aalborgs, Nerresundbys og de
interesserede cementfabrikkers bekostning.
1 1949 opnéede ministeriet bevillingsmyn-
dighedernes tilladelse til, at der for en
periode af 5 &r blev foretaget en forhejelse
af tilskuddet med 35000 kr. arlig til ialt
60000 kr. arlig. Denne forhgjelse var
navnlig motiveret ved det smdvanlige, at
priserne for oprensning med sandsuger var
blevet hgjere.

Den sag fra Aalborg havn, som det
s@rede medlem hr. Bollerup Madsen har
refereret til, om en udvidelse af sejldybden
til 9,3 m og forogelse af sejlrendens bredde
udover de eksisterende 60 m, er i gjeblikket
til behandling i vanddybningsveesenet. Den
nuvaerende dybde og bredde i sejllobet mé
imidlertid anses for mere end tilstreekkelig
til besejling af de vest for Aalborg havn
beliggende havne, og andragendet mé for-



