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[Justitsministeren.]
statsborgere sidledes 89 662 indrejser, 1 1951
189 195 indrejser og i den forlgbne del af
1952 indtil 1. november 353 709 indrejser.

Det -er rigtigh, at kravet om invitation
i vidt omfang forhindrer egentlige turist-
besgg. I 1951 og i sommeren 1952, da let-
telser blév. gennemfert, mente ministeriet,
det matte anses for betaenkehgt at &bno
fuldsteendigt for turistbespg pa grund af
det store antal flygtninge i Vesttyskland
og ikke  mindst i Sydslesvig og Holsten.
Det tyske flygtningeproblem er jo desveerre
langtfra lest, og tilstremningen af nye
flygtninge synes endnu at fortseite. Jeg
er imidlertid bekendt med, at der fra
adskillige sider — navnlig fra sonderjyske
turistkredse — er fremsat onske om at
abne for det almindelige turistsamkvem.
Jeg har derfor ogsd allerede for nogen tid
siden anmodet justitsministeriets embeds-
mend om at underssge mulighederne for
at abne for turistbessg og har bemyndiget
dem til" at forhandle med de andre myn-
digheder, der er interesseret i dette spergs-
mal. Disse undersggelser og_forhandlinger
er ikke helt tilendebragt, og jeg kan derfor
ikke endnu udtale mig om udfaldet, men
jeg‘kan forsikre det serede medlem om, at
mine bestrabelser ogsé fremtidig vil gb
ud pé at udnytte enhver mulighed for at
‘fjerne de endnu bestidende restmktloner for
rejsesamkvemmet.

Formanden: :Jeg giver ordet til den
hgjteerede. fiskeriminister, der ogsé vil tale
pé den hojteerede minister for offentlige
arbejders vegne.

- Fiskeriministeren ( Knud Rée): Det serede
medlem hr. A. C. Normann omtalte i sit
indleeg udferligt forhold vedrorende Esbjerg
havn og besejlingsforholdene ind til Esbjerg
havn. Jeg er ikke ukendt med disse spergs-
méil. Bade som redakter i Hsbjerg, som
medlem af Esb]erg byrad og som medlem
af erhvervsrddet i Esbjerg har jeg i drenes
Igb beskaftiget mig med disse problemer;
jeg har ogsd — det vere sagt 1 al beske-
denhed — veret virksom for at f& det,
der ikke er helt som det skal vere, rettet.

Nu vil jeg imidlertid meget nedig have,
at der i offentligheden ogidet haje ting af
det @rede medlems og mine udtalelser
skulle bundfelde sig den opfattelse, at der
i forhold til tiden for krigen er tale om en
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rivende tilbagegang for. Eshjerg havn.
Det er ganske rigtigh, at landbrugseks-
porten over Ksbjerg er glet: tilbage, men
dette skyldes, hvad det @rede medlem selv
var inde pé, veesentligst de wmndrede trans-
portklausuler i handelsaftalerne med Eng-
land, og det er i hvert fald mit indtryk,
at de nuverende vanddybder i den gravede
rende over Graadyb Barre indtil Esbjerg
havn ikke har noget med nedgangen 1
landbrugseksporten over havnen at gore.
Jeg var selv som reprssentant for Hsbjerg
byrdd ‘med pa den forste tur fra Esbjerg
til Harwich, da ruten blev genibnet efter
krigen, og der har ikke siden, sividt mig
bekendt, veeret besejlingsvanskeligheder for
rutebddene med landbrugsprodukter og fisk.

I den gravede rende over Graadyb Barre
er den officielle vanddybde som- bekendt
7,5 m i lgbets fulde bredde og 8 m i 100 m’s
bredde i fyrlinien. Disse dybder er til-
stede, og desuden indtil 1 m overdybde.
Ht sejllsb med 8 m vanddybde er 'til-
straekkeligt til de skibe, der i ojeblikket
besgrger transporten  af vore landbrugs-
produkter til England. Som -bekendt’ er
der jo kun 7,8 m vanddybde over Hals
Barre, men dette har -ikke forhindret, at
mengden ‘af landbrugsprodukter, der af-
skibes over Aalborg havn, er giet sterkt
frem efter kmgen

Ser man p& Esbjerg havns indtegter af
skibs- og vareafgifter, som vist giver det
rigtigste billede af havnens benyttelse, vil
det ses, at havnen i finansiret 1938—39;
der jo var det sidste normale &r for krigen,
havde en indtwgt af havne- og bropenge
pé knap 1145 mill. kr., medens indtwgten i
finanséret 1950—51 udg]orde godt 114 mill.
kr. og i sidste finansir godt 1,9 mill. ke,
Man kan ogsa sige det sddan, at nedgangen
i landbrugseksporten over HEsbjerg havn
i hvert fald tildels har veeret:opvejet af en
stigning - i- anden trafik, og jeg skal her

» eksempelvis nwvne, at Esbjerg havn i det

sidste par &r har fiet en meget stor omsest-
ning af saltet fisk, der indbringes fra far-
vandene omkring Island, Grenland og
Feergerne for reeksport pr. bane og skib.
Alene i 1952 vil denne reeksport af saltet
fisk formentlig komme til at andrage ca.
14 000 t.

Det er dog rigtigt, som 1 det serede med-
lem fremhewvede, at det af andre grunde,
bl. a. af hensyn til importen af kul, olie og
foderstoffer, ville veere swmrdeles  enskeligt,



