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[Thisted Knudsen.]

Bt forhold, som gor stor hastighed
seerlig betenkelig i Danmark, er tillige
den betydelige cykletrafik, som pé langt
de fleste vejstreekninger benytter samme

- frerdselsbane som bilerne, og som kan

have meget vanskeligt-ved i tide at orien- -
tere sig om, at meget hurtiggiende biler

meermer sig.

Det, de overste vejsagkyndige, der kender
forholdene til bunds, legger seerlig vegt pa,
er dette, at vi i virkeligheden ikke har veje
til at gennemfore bestemmelser, der tillader
fri hastighed for de motorkerende, selvom
kerslen finder sted under ansvar. Man peger
endvidere i denne udtalelse pa cyklisterne;
det blev for lidt siden fra denne talerstol
fremhsoevet, at vi heri-landet har forholdsvis
mange- cyklister, og det er rigtigt, og de
wrede medlemmer ved udmsrket vel, hvor
lidt der er gjort for disse cyklister, og pd
‘hvor f& sterkt trafikerede veje der findes
cyklestier, hvilket alene kan skabe nogen-
lunde télelige vilkar for cyklisterne. Enhver,
der har prevet at kere pa cykel — dette
ganske og almindelige og jeevne befordrings-
middel — langs en landevej, ved, at i hvert
fald en almindelig sommerdag sidder man
ganske simpelt med livet i haenderne. Det
er en kendsgerning om cyklisterne, at de er
mere eller mindre fredlose pa vejene i dag.
De, der kerer bil, kender maske ikke sa
meget til det som vi; der en gang imellem
karer pé cykle. : -

Man nwvner endvidere det tet bebyggede
Danmark, og vi ved, at det er meget fa vej-
strekninger, der ikke er teet bebygget. Det
giver megen feerdsel, og hvad man end ger
eller ikke gor, ved enhver, at man ikke kan
holde bernene vk fra vejene; der er her et
risikomoment, som er alvorligt og betydeligt.

Jeg mener, at alle disse specielle forhold
mé fore til, at rigsdagen er meget varsom
med at gennemfore foranstaltninger; der kan
virke som en spore til at swmtte de motor-
korendes hastighed i vejret. Jeg gjorde mig
under forste behandling af dette lovforslag
til talsmand for, at man skulle gore et alvor-
ligt forseg pa at stabilisere den nuvarende
faktiske fart pa vejene, og jeg forstar af de
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forhandlinger, der er fort her i tinget i dag,
at heller ikke det erede medlem hr. Thol-

_strup, der vel er den mest frisindede bilist,

vi har i kongeriget Danmark, ensker farten
pé landevejene forsget; han er ogsa tilhen-
ger af, at den nuveerende faktiske fart ikke
bliver sterre, end den er. : .
Men det er min opfattelse, altsd i mod-
seetning ' til andre erede medlemmers, ‘at

- hvis man virkelig skrider til at gennemfore

fri hastighed, siledes som ‘forslaget for-
udseetter, vil dette i praksis komme til at

. betyde — det skal de mrede medlemmer

nok komme til at opleve:—, at hastigheden

lidt efter lidt vil blive sat i vejret. Man kan

gore, hvad man vil, men jeg er helt sikker
pd, at dette vil blive resultatet af dette
lovforslag. Og oget fart — det er der ingen
der kan bestride — betyder oget risiko,
og det betyder oget risiko for andre vej-

. farende, herunder ikke mindst for cyklister

og for de stakkels mennesker, der bor ved
landevejene. - —

Vi har nu engang her i landet ikke auto-
baner, men vi har almindelige veje, hvor
bilister skal feerdes, cyklister skal feerdes,
traktorer skal ferdes og meget, meget

“andet. Men de.srede medlemmer er f. eks.

klar over, at for lastbilernes vedkommende
mi man smtte en maksimalhastighed; alle
wrede medlemmer er klar over, at for trak-

- torernes vedkommende mé& man swtte en

maksimalhastighed. Hvorfor i alverden det?
Hvorfor kan disse mennesker ikke som andre
bilister kere under fuldt ansvar? Selvfolge-
lig mé de kunne det. Men her er man altsa
bange; her sidder frygten for, at traktorerne,
der beveseger sig som snegle hen ad lande-
vejen, og lastbilerne skal seette hastigheden
op. Dér er man bange for den risiko, der
knytter sig til en steerkere fart.

Jeg kan ikke komme uden .om, at den
ulykkesstatistik, som man offentligger her
i landet; med tydelighed viser, -at vi befinder
o8 i en udvikling, hvorefter det er meget
farligh at veere cyklist og fodgeenger, hvor-
efter de drmbtes tal er stadig stigende, og
hvorefter ulykkestilfeeldene i-virkeligheden
stiger fra maned til maned. -

Med - den hgjterede formands tilladelse




