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. [Tholstrup.]
lovens 1krafttreeden, vil det give en masse

korende det indtryk, at forst skal man sikre

" hovedvejene for. sidevejstrafikken, og nar
. 8& hovedvejen 'er sikret gennem denne

skiltning, s4 kan vi give hastigheden fri..

Jeg mener, at man gjeblikkelig, sésnart lo-
ven er vedtaget, bor give hastigheden fri og
seette de vejledende — de venligt vejledende

— skilte op bagefter, fordi det, der skal til,

er denne opfattelse i befolkmngen og hos de

‘korende, at de skal ikke kere hurtigere. fra |
" den dag, loven er vedtaget; det er kun an--
svaret, som er forsget. Det er. derfor meget |-

“vigtigt, at loven traeder i kraft sdsnart den
er vedtaget

< Thisted ‘Knudsen: - Ma ]eg begynde med’

at gore en bemerkning til den hgjterede
-justitsminister, som sikkert ved, at der for
visse byers vedkommende er opstiet et
ganske seerligt feerdselsproblem og vil' gere
det for flere byer i fremtiden. Det. drejer sig
om de byer, der som f. eks. Holbsk har en

omkorselsvej. Ikke ‘desto mindre har man

for den vejs vedkommende, der gir gen-
nem byen, opretholdt de meget - strenge

-hovedvejsregler. Jeg ved vel, at nir man |

i sin tid gjorde dette,. skyldes det visse ‘er-

hvervsmeessige interesser; men jeg ved ogsé,

at problemet i- dag er af en en sidan art,
at man er inde p& den tankegang; at man kan
nojes med hovedvej sreglerne for den omkeor-
selsvej, der gér uden om byen, og lade den
lokale trafik vere underkastet de almmde-
lige frerdselsregler. -

- Jeg skal derfor henstllle tll den heﬁ]taerede

~ justitsminister at tage dette spergsmal op

til behandling; det er min opfattelse, at man
i-de byer, der allerede har fiet omkorsels-

vej — ogsd i'dem, der ret snart far det, bl. a.

Roskilde —, vil lade den trafik, der kun ‘er

lokalt betonet, vere underkastet de almin:.

- delige faerdselsregler og ikke de strenge ho-
vedvesjregler. -

‘Under lovforslagets fgrste behandhng il
det hgje ting gjorde jeg mig til-talsmand |

for, at man under udvalgsarbejdet sammen
med ministeren overvejede, om det- ikke

ville viere rlgtlgt at undersgge mulighederne-

for to ting: for det forste at gennemfore

fuldt stop ved udkersel til hovedvej og for

det andet at fastswtte en maksimalhastighed
af 80 km i timen for motorkeretsjerne. Jeg

begrundede ‘dette bl. a. med, at det matte

vare lovgivningsmagtens opgave ikke alene

7[5 63: 2. beh. af f. t. 1. om ¢ndr. i feerdselslov og l.' om motorkgretgjer. i

“placerer A -
reekke. Desveerre er tiden efter min opfat— .
“telse endnu ikke moden til indforelse af fri
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at tage hensyn til de- motorkarende, men ogsa o
til andre _vejfarende, og jeg: understregede,
at efter min opfattelse burde sikkerhedssyns-
punktet placeres i forste rakke. For mig er.
det derfor et spergsmal, om det foreliggende -
lovforslag nu har en sidan karakter, at det
mkkerhedssynspunktet forste

hastighed for de motorkerende pa vore lande-

veje, selvom denne fri hastighed, som det er . .

haevdet ogsd fra denne talerstol . adskllhgev

 gange, skal foregd under fulds ansvar.-
. Jeg blev noget desorienteret, da jeg: hﬂrte o
:det wrede medlem. hr:- Tholstrup forteelle . -
dette hoje ting, hvordan den fri hastighed & -
| skulle praktiseres i- fremtlden Det iserede

medlem begyndte med at sige; at man ville
overlade det til: folk selv. at bestemme med -

hvilken hastighed de- ville kere, og- dette> E
skulle selviglgelig ske ~under fuldt ansvar. T
Tkke sasnart havde det mrede medlem fuld-
endt denne setning; for han fojede til: men
-der skal - selvfelgelig ikke -kores hurtlgere,v 4
end tilfeeldet er i dag! — Det var jo det; det .
wrede medlem sa,gde Je eg Synes nu 1kke, der.

er ret meget loglk 1forst at sige, at folk selv’

mé bestemme, nir det serede medlem der- 5;;,7
efter indrommer; ‘at alt taget i betragtning
“m4 hastigheden pa landeve]ene ikke blive.

storre, end den faktisk er i. dag. Det er: en.

af de fornemste. forkaempere for “den . fri

hastighed, der motiverer sit standpunkt. pa.fv‘;
~denne mide i det heje tlng, det ‘gor mlg:‘ E

ikke s4 lidt betaenkehg

~Nar jeg gér imod den- fm hastlghed er det" N
~udfra en lang reekke betragtninger: For det'
- forste fordi-jeg mener, at fri: hastlghed ber

veere afhengig af, om man har de veje, der -
forsvarliggor den. Jeg skal i denne forbin- = =
“delse med den hojteerede formands tilladelse
fremhzeve nogle betragtmnger somve]dn:ek- o

tor. Bang og. overingenior. ‘Christensen har

-gjort geeldendei faerdselskommlssmnen, hyor
de netop kom ind pa, spzrgsmalet om: ve] ene. ;-

De udtaler her: . - .
., De danske ve]e er nem11g1 modsaetmng. E

" til'mange udenlandske veje karakteriseret. - '

ved de mange mindre- bebyggelser hvor-
©, igennem vejeneé passerer; og ved de mange

enkeltliggende ejendomme- langs - ve]ene :
B. eks. i Tyskland:og Frankrig ligger gir- -

“dene hyppigt endnu samlet i storre lands-

byer, medens strakningerne mellem lands— o

byerne er aldeles fri- og: abne B
Og man gar videre:



