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F. t. 1. om @ndr. i statsbaneloven.
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4. 1§ 56, stk. 1, @ndres ,,180 gre med tilleg af 7 gre pr. km* (jfr. lov nr. 154 af
28. marts 1951) til: ,,200 gre med tillg af 8 gre pr. km®.

5. I§ 57, stk. 1, eendres i sidste punktum ,,6 kr.“ (jfr. lov nr. 154 af 28. marts

1951) til: ,,7 kr. 00 gre®.

I§57, stk. 3, tilfjes i 1. punkt efter , kilometerafstand:

feergetilleog®,

»0g eventuelt et saerligh

6. 1§59, stk. 2 (jfr. lov nr. 192 af 16. Hiaj 1950), eendres i sidste linie ,,25 pet.*

til: ,,33Y/; pet.”,

§ 2.

Denne lov treeder i kraft den 00.

1953.

Bemerkninger til lovforslaget

Statsbanernes driftsregnskab for driftsiret
1951—52 sluttede med et statstilskud til
driften p4 ca. 61 mill. kr. (hvoraf ca. 35 mill.
kr. il afskrivning og forrentning).

For indevwerende finansir (1952—53) ma
der efter de foreliggende regnskabsresultater
regnes med et statstilskud ps omkring 86
mill. kr. (hvoraf ca. 40 mill. kr. il afskriv-
ning og forrentning).

Forringelsen af det ekonomiske resultat
skyldes den stadige steerke stigning af drifts-
udgifterne. Gtanske vist er breendselsudgif-
terne faldet ret betydeligt, men denne bespa-
relse opvejer langt fra de store stigninger pa
lenningsudgifterne som felge dels af stig-
ningerne i de ,automatiske” tilleg (regu-
leringstilleg til tjenestemend m. fl., pris-
talstilleg o. 1. til lost antaget personale), dels
af loven af 20. maj 1952 om lentilleg til
tjenestemend og af lenreguleringer for lost
antagne arbejdere parallelt med regulerin-
gerne i foraret 1952 ved de nye overenskom-
ster for privaterhvervene.

Man tor ikke med det nuvarende takst-
niveau regne med nogen vasentlig stigning
1 driftsindtegterne.

Da det imidlertid m& anses for gnskeligt
1 hvert fald i nogen grad at formindske det
meget betydelige driftsunderskud, har man
fundet det rigtigst at stille forslag om takst-
forhojelser til en skensmessig merindtegt
pa 14 & 15 mill. kr.

Enhver ikke ganske ubetydelig takstfor-
hojelse mé imidlertid under de gwldende
transportvilkdr med meget steerk konkur-
rence mellem de forskellige transportformer
forudses at indebere en risiko for transport-

tab, der m4 regnes at ville blive sterre, jo
hgjere taksterne ansettes.

Efter overvejelser af, ps hvilken made
takstforhejelser mest hensigtsmessigt bor
fordeles, herunder navnlig om forhgjelserne
bor fordeles ligeligt pa de 2 hovedtransport-
grupper (personer m. m. og gods m. m.), er
man endt med at foresld forhojelserne med
en lige stor procent pa de 2 grupper, navnlig
fordi risikoen for transporttab synes nogen-
lunde lige stor.

I lovforslaget har man forhajet de i Stats-
banelovens §§ 53, 54, 55, 56 og 57 angivne
maksimumstakster med 10 pet., eventuelt
afrundet lidt opad eller nedad for at skaffe
letanvendelige beregningsgrundlag.

Det skal bemeerkes, at de i loven angivne
satser alle er mazimumstakster, og at de
hidtil p4 forskellige punkter ikke er blevet
anvendt eller kun anvends delvis (f. eks. ved
fastseettelse af taksterne for gods og levende
dyr samt visse mindstebetalinger for gods-
sendinger). Det er da ej heller meningen nu
at fravige dette princip, der er ganske ned-
vendigt for at skabe forneden smidighed i
takstsystemet (jr. i ovrigt lovens §§ 53, 54
og 57).

Retningslinien for takstreguleringen skulle
sdledes vere en gennemsnitsforhojelse pa
omkring 10 pet., men ikke en slavisk for-
hojelse af denne storrelse pa alle _satser.
Det er ikke tanken nu at forheje prisen for
de lokale bybanebilletter i Kobenhavn, hvor
takstregulering i avrigt altid er sket samtidig
pé bybanen og pa Kebenhavns Sporveje og
er athengig af forhandling mellem bystyret
og statsbanerne. P4 lignende made ma for-



