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Ved ny ledighed i en stilling blev deri|
- 1937 atter foretaget en vis omorganisation, .

. idet man samlede tarif- og regnskabsvasen
under een afdelingschef (som i perioden
- 1915—30) og trafik- og personaleveesen
under en anden afdelingschef, men antallet
af afdelingschefer forblev uforandret 4.

Ved normeringslov for 1943—44 blev |
gtillingen som honorarlennet kommitteret i-

handelssager (der var oprettet forst i tyver-

ne) omdannet til en afdelingschefstilling og-
krasvende ® droftelser med personaleorgani-

antallet af afdelingschefer forhejet til:b.
Derved blev det i styrelsesloven fastsatte

maksimumsantal af afdelingschefer atter,.

néet, idet man udnyttede den i 1931 gen-

nemforte reduktion og derfor 1kke i 1943

sogte styrelsesloven sendret:

Arbejdet i trafik- og personalafdelmgen'

har imidlertid ikke mindst i &rene efter
krigen udviklet sig si sterkt, at en deling
af denne afdeling nu mé karakberiseres som
ubetinget pakrevet. Til belysning af for-
holdene i traﬁkafdehngen kan det anfares,
at der i tiden fra sidste r for krigen (1938—

39) til sidste regnskabsdr (1951~—52), er

sket en stlgmng 1 togkerslen pa 18 pet., 1

antal rejser pa 93 pet. og i tonkilometer for -

lokalt vognladningsgods pad 119 pet. I

samme periode er for Statsbanernes rute-:
biltjeneste (der administrativt. henhﬁrer.
under trafikafdelingen) ruternes leengde i
ki steget med 51 pet. og antallet af rejser’

i bilerne med 312 pet. (til over 21 millioner
rejser). For sefartsveesenets vedkommende
(der ligeledes er henlagt under trafikafde-
lingen) er antallet af sejladskilometer steget
med 33 pet., antal rejsende med 62 pect. og

antal overforte motorkeretgjer med 96 pet..

Ud over den stigning i administrationsar-
bejdet, der nradvendlgws folger af sa bety-
~ delige stigninger i driftspreestationerne, er
der imidlertid kommet nye opgaver til, i
hvilken henseende der blot skal peges pa
rationalisering over en bred front inden for
bl a. stationstjenesten, den voldsomme
- udvikling, der er sket i den internationale
trafik til, fra og gennem Danmark, overtagne

pnvatbaner og skibsruter med saerhge pro-.
blemer og den stwerke udbygning af det

internationale samarbejde efter dettes sam-
menbrud under krigen.

F. t. 1. om @ndr. i L. om styrelsen af ,sta;tsbanerne.
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For personalafdelingens vedkommende
geolder ligeledes, at arbejdet er steget meget
steerkt og i mange henseender er bleven

-meget kompliceret. Personalstyrken er i den

ovennxvnte termin steget fra 20 700 til
27 700, men hertil kommer, at en stadig
steerkere differentieret udformning af mange

Jenningsbestemmelser, regulativer o. lign. -
“for tjenestemandspersonalet, overenskomster

med ekstrapersonale 0. s. v. giver meget
arbejde, herunder ogsdé mangfoldige tid-

sationerne, ligesom personalechefen spges
meget af de enkelte ansatte i personlige
anliggender. '

Posten. som trafik- og personalechef har
rent faktisk hele tiden kun kunnet bestrides -
ikke alene ved forceret og hyppigt meget

~anspeendt arbejde i kontortiden, men der-

udover ved et meget betydeligh overarbe]de

-der i de senere &r har faet et 1 lengden ufor--

svarligt omfang, ikke alene for den pigel-
dende chef, men ogsa for arbejdets udferelse.
Man stiller derfor forslag om at forege
antallet af afdelmgschefer med 1, siledes
at - trafikafdelingen og personala,fdehngen
bliver to selvstendige afdelinger. Dette er
altsd kun en tllbagevenden 'til. forholdene,
som de var i irene 1915—30, idet den 6.
afdelingschef er den allerede af bevillings-
myndighederne godkendte afdelmgschef for

‘handelsafdelingen.
‘i Forslaget medfmer 1kke anden personale-
forogelse..

Den foresliede oendrlng af § 8 er af rent
sproglig karakter og en folge af, at 1. stk. i
paragraffen blev ophevet ved lov nr. 77 -
af 31. marts 1926 (om statens regnskabs-
veesen og revision), uden at ordlyden af 2.
stk. i nevnte paragraf blev sndret.

Det_foresliede bortfald af §§ 10 og 11
er motiveret derved, at bestemmelserne i -
§ 10 ikke laengere har nogen betydning, og
dette gelder ogsa reglerne i § 11, .efter, at
lov nr. 77 af 31. marts 1926 om statens
regnskabsvasen og revision er tradt-i kraft

:den 1. januar 1927.:

Under hensyn til @ﬁskehgheden af at fa~
nyordningen gennemfart snarest mulig har

‘man foresliet, at loven gkal trsede i kraft

1. januar 1953.




