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Norge, hvor hastighedsgreenserne er begrun-
det i de'seerlige terrainforhold, der bevirker,
at vejene gennemgéende er ret darlige, smalle
og med mange stigninger og kurver, og til-
dels USA, hvor nogle stater har absolutte
hastighedsgrenser, andre stater ingen ha-

stighedsgreenser og atter andre stater de .

sakaldte ;,prima faciegreenser”. Herved for-
stds ordninger, hvorefter man, nir hastig-
heden 'har ligget over en given granse, i til-
feelde af feerdselsuheld skal g ud fra, at
hastigheden ikke har veret fornuftig eller
forsvarlig;" medmindre den kerende modbe-
viser dette. o :

© I alle lande er der derimod fastsat hastig-
hedsgrenser for swrlige arter af koretojer
(tunge koretgjer), men bestemmelserne er
meget’ uensartede, bdde forsividt angir
keretgjernes art og forsividt angdr hastig-
hedsgraenserne. '

I overensstemmelse med de i almindelig-
hed i udlandet gwldende regler har justits-
ministeriet i det foreliggende lovforslag
fulgt indstillingen fra feerdselsudvalgets
flertal om at opheeve den nuverende ha-
stighedsgreense pd 60 km for almindelige
personmotorkeretgjer og ikke erstatte denne
med en ny hojere hastighedsgreense. Af-
-gorende herfor har det i forste rekke vee-
ret, at en bestemt grense for hastigheden
ikke falder sammen med spergsmalet om,
hvorvidt hastigheden kan anses for forsvar-
lig. Dette mé afgores efter en samlet vur-
dering, hvorved der tages hensyn til kore-
tejets tilstand, vejens art og tilstand, fo-
rerens egnethed, belysningen, trafikkens in-
tensitet, oversigtsforholdene, vejret m. v.
Til illustration heraf kan f. eks. anfores, at
en hastighed pd 90-—100 km i timen p4 visse
streekninger i Vest- og Senderjylland under
igvrigt gunstige forhold meget vel kan be-
- tegnes som fuldt ud forsvarlig, medens en
hastighed pa 40—50 km i timen under andre
forhold, f. eks. glat fore, tdge og lign. bade

der og andetsteds kan vewre absolut ufor-

svarlig. Nar man har en hastighedsgrense,
vil foreren ikke i tilstreekkelig grad have
opmarksomheden henledt p&, om kerselen
mé anses for uforsvarlig, men mere pé, om
hastigheden ligger indenfor den gwldende
greense, og er der ikke sket skade, synes der
i retshandhewmvelsen utilbojelighed til at
statuere, at der foreligger en lovovertroe-
delse, 84 leenge maksimalhastigheden ikke er
overskredet. Denne tilskyndelse til med
hvilket som helst koreto] og under hvilke
som helst forhold at presse farten op i ner-
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heden af hastighedsgrensen vil medfere en
yderligere fareforggelse, jo hojere hastig-
hedsgrensen seettes. Dertil kommer, at det
af hensyn til kontrollen med overholdelse

- af bestemte hastighedsgreenser er ngdven-

digt at give et rimeligt spillerum for fejl ved
hastighedsmaélingen, siledes at man ved en
hastighedsgranse pa f. eks. 80 km. i timen

- som regel kun vil kunne skride ind ved ha-

stigheder, der ligger ikke uveesentligt hojere,
altsé under omstendigheder, hvor man al-
ligevel som altovervejende hovedregel vil
kunne skride ind mod kerselen p& grund af
dennes’ uforsvarlighed under de konkret
foreliggende forhold. :

‘Det ma imidlertid steerkt understreges, at
formalet med at ophave hastighedsgrensen -
ikke er at bringe kerehastigheden i alininde-
lighed i vejret, men alene, at hastigheden til
enhver tid afpasses sdledes, at hastigheden
er forsvarlig. Mottoet beor saledes veere:
»1kke fri hastighed, men forsvarlig hastig-
hed*. :

Ud fra de foranstdende betragtninger har
justitsministeriet — i overensstemmelse
med feerdselsudvalgets - enstemmige ind-
stilling — heller ikke ment, at man burde

fastsmtte nogen almindelig hastighedsgreense =

i byer. Det er igvrigt meget vanskeligt at
fastseette en fwmlles hastighedsgreense for
korsel i byer. Mange steder vil 256—30 km

1 timen veere maksimum for, hvad der er for- - .

svarligh, og nogle af disse steder forbyder
forholdene simpelthen, at der keres steer-
kere. Andre steder er gaderne 4bne og over-
skuelige uden gadeudmundinger eller kryds,

séledes at det vil vere fuldt forsvarligt at -

kere vemsentligh over den nugeldende mak-
simalhastighed af 40 km i timen.

Derimod m4 der naturligvis veere hjem-
mel til at fastswtte specielle hastigheds-
begreensninger for nermere bestemte vej-
streekninger, men det ber dog tilstrzbes, at
der bliver en vis ensartethed savel med hen-
syn til de forhold, der foranlediger sidanne
seerlige begrensninger, som med hensyn
til den maksimalhastighed, der fastswettes.
Man har derfor foresldet, at bestemmelse om
specielle hastighedsbegransninger for hoved-
og landeveje skal trasffes af justitsministe-
ren efter forhandling med ministeren for
offentlige arbejder. For andre veje foreslas
afgorelsen henlagt til politimesteren, dog
forsévidt angar veje, der er af betydning for
andet end den rent lokale trafik, efter for-
handling med rigspolitichefen og i tilfwlde



