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I betragtning af Holteliniens allerede nu store trafikale be-
lastning, der kan ventes at ville stige yderligere i fremtiden
béde p& grund af den bebyggelse, der finder sted indenfor denne
banes naturlige opland, og som folge af den paregnede udbyg-
ning af trafikken til Nordsjelland, har statsbanerne ikke veeret
interesseret i fremme af en bebyggelse pi arealerne mellem
Lyngby og Dyrehaven, idet en Lundtoftebane yderligere vil
belaste Holtebanen og sikkert fremskynde det tidspumkt, il
hvilket der mé tilvejebringes et 3. og 4. spor p& Holtebanen,
i hvert fald p& streekningen indtil Lynghy.

Man er imidlertid nu klar over, at den i henhold til de nu
foreliggende byplaner forudsatte omfattende bebyggelse af
arealerne mellem Lyngby og Dyrebaven vil gore en Lundiofte-
bane aktuel pd et langt tidligere tidspunkt end af statsbanerne
oprindeligi pdregnet, idet de projekterede store bolig- og indu-
strilcvarterer allerede er under udforelse i meget stort omfang,
og det deraf folgende trafikbehov vil inden Imnge kun kunne
tilfredsstilles ved en S-bane, hvis tog fra Jegersborg ad Holte-
banen fores helt ind til byens centrum ...

Lundtoftebanens afgrening fra Holtebanen m4 ske ved en
sporudfletning, hvorved skearingerne mellem de forskellige tog-
veje ved broanlmg af sikkerhedsmessige grunde bringes ud af
niveau. De rent tekniske muligheder for udferelsen af en sddan
sporudfletning vil i forbindelse med hele trafikforggelsen betyde,
at tilslutningen som neevnt kun kan gennemfores i forbindelse
med, at der foretages i hvert fald visse af de for anleg af et 3.
og 4. spor pd Holtelinien nedvendige arbejder pd strekningen
imellem Gentofte og Lyngby. P4 lengere sigt m& 3. og 4. spor-
anlegget gennemfores 1 det mindste pd streekningen Hellerup—
Lyngby, og endvidere vil visse trafikomlegninger pd strak-
ningen mellem Kgbenhavns hovedbanegard og Hellerup station
samt ombygninger p4 begge disse stationer til et givet tids-
punkt vere ngdvendige, men alle disse anleg kan dog ikke
derfor siges at vewere foranlediget af Lundtoftebanen, idet de
er begrundet af den almindelige trafikmeessige udvikling.

I sit forlgb fra Jegersborg station er Lundtoftebanen tenkt
givet en beliggenhed umiddelbart vest for Hersholmvejen, og
banen er forudsat udlagt for dobbeltspor, skerende gader og
veje ude af niveau. I gvrigt vil banen, der kun skal trafikeres
med S-tog, kunne anlegges med de for S-baner anvendte kurve-
radier og stigningsforhold.

En S-bane langs Hersholmvejen vil naturligt f& stationer
ved Klampenborgvej og Lundtoftevej, hvor det vil veere muligt
at udfere stationsanlieggene i nwerheden af disse vejes tilslut-
ninger til Horsholmvejen. Udenfor Lyngby-Taarbsek kommunes
greense bor banen for ikke at & sit endepunkt for langt fra



