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[Ministeren for offentlige arbejder.]

Jeg er for mit vedkommende enig i, at
luftfarten er et s& vighigh trafikalt omréde,
at staten ber have en vewsentlig indflydelse
derpd, og jeg kan derfor tilslutte mig den
foresldede ordning, der allerede er gennem-
fort 1 Norge og Sverige.

For at der ligesom i Norge og Sverige
kan opnés lighed mellem de statslige og pri-
vate aktieinteresser, mé den danske stat
tegne nye aktier 1 selskabet for 14 mill. kr.
samt anvende et belgb af indtil 190 000 kr.
til overtagelse af nogle DDL tilherende
egne aktier.

Embedsmandsudvalget har derhos ud-
talt som sin opfattelse, at det af hensyn il
et effektivt og gnidningslest samarbejde
mellem de tre partnere i SAS vil vaere ned-
vendigt, at der ikke er for stor forskel mel-
lem de arlige forpligtelser, der i de forst-
kommende 5 ar pahviler de tre selskaber i
henhold til optagne ldn. Jeg skal i denne
forbindelse oplyse, at DDL fremtidig skal
udrede meget betydelige belob arlig, nem-
lig ca. 2,3 mill. kr., til deekning af renter og
afdrag pa det af selskabet i 1948 mod sta-
tens garanti optagne 15-drige 4 pct. obliga-
tionslan p& i alt 26 mill. kr., som nu er
nedbragt til ca. 21,7 mill. kr. Disse. beta-
linger er vesentligt sterre end de ydelser,
som pahviler de to andre deltagere i kon-
sortiet. .

Det vil imidlertid ikke kunne forventes,
at DDL — hvis likvide midler fremtidig
alene skal tilvejebringes gennem selskabets
deltagelse i konsortiet — vil kunne preestere
vesentligh storre belgb til forrentning og
afdrag end ABA og DNL. Det foreslas der-
for, at ministeren for offentlige arbejder
efter anmodning fra selskabet i hvert af
drene fra 1951 til 1955 inklusive af stats-
kassens midler kan udrede et belsb pa ind-
til 1670000 kr. svarende til afdraget pa
nevate obligationslan.

For de i henhold til denne bestemmelse
eventuelt udredede belob udsteder selskabet
til staten aktier benwvnt B-aktier.

Uanset de besparelser, der kan opnas
ved den foresldede rationalisering; ma man
i hvert fald i en overgangsperiode regne med,
at der bliver brug for finansiel stotte til
DDL.

Det foreslas derfor, at jeg bemyndiges til
pé statens vegne at afslutte overenskomst
med de norske og svenske regeringer om
ydelse af statsgaranti vedrerende driftstab,
som matte opstd i de tre selskaber efter
stiftelsen af SAS, samt til af statskassens
midler at afholde de heraf folgende udgifter.
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Denne aftale skal have gyldighed .i &
ar fra den 1. oktober d. 4. at regne, og
den arlige garantisum kan for Danmarks
vedkommende ikke overstige 2 mill. kr.
Den norske stat skulle garantere et tilsva-

"rende belgb, medens den arlige garantisum

i Sverige skulle veere 3 mill. kr.

Det kan i denne forbindelse oplyses, at
det samlede garantibelgb for 5-ars perioden
kun svarer til 315 pet. af konsortiets sam-
lede forventede omsetning i garantipe-
rioden. ‘

Safremt denne garanti godkendes af det .
hoje ting og den ligeledes bliver godkendt
i Norge og Sverige, vil jeg sammen med de
norske og svenske trafikministre under-
skrive det som bilag 2 til embedsmandsud-
valgets betenkning vedfejede udkast til
garantioverenskomst. .

Gennemforelsen af den her foresldede
garantiordning betyder, at der ikke skal
ydes egentlig subvention, og den mellem -
ministeren for offentlige arbejder og A/S
Det Danske Luftfartselskab under 20. de-
cember 1948 og 14. januar 1949 oprettede
overenskomst om ydelse af statstilskud péd
2,6 mill. kr. &rlig til selskabets drift skulle
herefter bortfalde. _

Denne overenskomst foreslds derfor op-
heevet fra 1. oktober 1950 at regne.

Sporgsmélet bliver herefter, hvorledes
man skal forholde sig med hensyn. il den i
henhold til overenskomsten allerede .ydede
subvention, der pr. 1. oktober 1950 udgjorde
i alt 7875000 kr. ,

Som jeg allerede tidligere udferligt har
omtalt, er det en forudsetning for, at DDL
pé effektiv made kan indtreede i SAS, at
selskabets ekonomiske forpligtelser svarer
vogenlunde til DNLs og ABAs, og disse .
selskaber har ikke pligt til' at tilbagebetale
modtagne subventioner. ‘

Dette i forbindelse med, at der ikke er
tale om en egentlig gwldsforpligtelse for
DDIL, idet tilbagebetaling kun skal finde
sted af eventuelt. overskud, samt det for-
hold, at man, safremt DDL likviderer eller
fortsmtber selvsteendigt, ikke vil kunne regne
med nogen tilbagebetaling, har bevirket, at
den ydede subvention foreslas eftergivet.

Om indenrigstrafikken skal jeg til slut
fremkomme med nogle bemsrkninger.

Det er tanken, at SAS skal drive den luf-
trafik, der er forretningsmeessigt motiveret,
d. v. 8. at SAS wil drive den internationale
lufttrafik, medens der, da indenrigstra- -
fikken i hvert fald i Danmark normalt
ikke kan drives uden tab, ikke vil wvere
seerligh incitament for SAS til at drive



