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bindelserne i orden, det arbejder meget:

energisk. Jeg skal ikke pi nogen made
kritisere dette selskab; sividt jeg ved, er

det et kapitalsteerkst selskab, siklert ogss

ned erfaring i at besejle ruter af en si-

dan karakter som her. Alligevel advarer

jeg imod, ‘at man lader selskabet komme
ind og lgse denne serlige opgaye. Fra, noe-
sten alle sider erkendes berettigelsen af
offentlig drift, nir det gelder trafik pi de
store ruter. Det ma ogsd veere rigtigt si-
dan. Det vil derfor, synes jeg, veere for-

kert at lade ‘et privat selskab g& ind i:

en rute, der fgr eller siden vil blive en
. betydelig international rute og kresve over-
ordentlig. meget bdde med hensyn til over-
forelse af biler og jernbanevogne.  Private
selskaber kan.for min skyld eventuelt g3
ind i, sekundire ruter, si meget de vil,
hvis statsbanerne og andre ikke er klar
til at tage disse opgaver op, men jeg .sy-
nes, det ville vere en forkert disposition
at lade et privat selskab g4 ind i en inter-
national og meget kreevende rute, som denne
her vil blive fgr eller siden. Dertil kom-
mer, at-selskabet udelukkende regner med

Rgdby—Femern ruten med Redby Havn som |

- udgangspunkt fra dansk side, men Redby
Havn kan ikke forelgbig komme i betragt-
ning med hensyn til overfgrsel af biler og
personer. Vi hgrte det tydeligt nok af spergs-
- mélet her forleden, hyor den hejterede
forsvarsminister . redegjorde for, hvordan
det "14;. hvordan minestrygningsmateriellet
var meget slidt, og skulle repareres, hvor-
dan netop vintertiden var meget, uheldig
for minestrygning, sidan at der ikke var
nogen som helst udsigt til, at strygning af
disse 7—8 sgmil fra Rgdby Havn til den
nu stregne. rute midt gennem @stersgen
- kan. foretages forelgbig.” Men jeg fojer til,
at forudsmtningen, for ikke at lade selska-
bet gi i gang naturligvis. er den, at DSB
til geng®ld er klar til-.at tage denne op-
gave op, men det er DSB, og arbejdet kan
- -realiseres meget hurtigt. =~ .

I den korte tid, jeg havde med spargs-
mélet at gare, fik jeg lejlighed til at tage
- ned til Redby Havn og se.ps forholdene;
jeg studerede de arbejder, der allerede er
udfgrt med hensyn til veje, si pa havnen
. dernede og p4 de muligheder, der foreligger,
og korte si videre sammen med en hel
reekke af de ledende embedsmend til Ged-
ser for at se, hvordan det 14 der. Samme
aften. holdt vi et mede og blev. klar over,
hvilke planer . vi:skulle soge at folge. Vi
blev klar over, at fra Gedser ville planen

kunne realiseres meget hurtigt og faktisk
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uden udgift. Det ligger sddan, at den damp-
feerge; der nu klarer forbindelsen Gedser-
Warnemiinde een gang i degnet, vil kunne
klare ogsd overfgrslen af biler fra Gedser
til en havn et eller andet sted ps Vesttysk-
lands @sterspkyst. Fwrgelejerne i Gedser
ligger klar, der skal kun laves en smule
anordning til biler, s& de kan kere ombord
pd fergen. Man . vil altsi kunne etablere
en sddan_biloverfarsel nmsten uden udgifter
fra dansk side. U

Det naste, vi tog sigte pa, var at 4 foling
med de tyske myndigheder. Vi fik hurtigt,
allerede efter nogle f4 dages forlgh, den
forste uofficielle foling med tyskerne, og
senere, ved jeg, har DSB skriftligt henvendt
sig til de vesttyske baner. Hvis trafikmini-
steren. vil det, kan ban sikkert hurtigt blive
klar over tyskernes stilling til hele dette
sporgsmal. Her tenker jeg pd de officielle
tyske myndigheder, jeg tenker ikke pa
henvendelser fra interesserede eller kon-
kurrerende tyske byer. o

Men hvis man etablerer denne rute —

og det.vil jeg mene, man skal, og gore sig
klar til sa hurtigt. som muligt —, s& ber
det ikke betyde pid nogen made, at man
svigter Rgdby Havn. Man ber fore arbejdet
videre dernede; der er i forvejen fra dansk
side sat sd store kapitaler ind, at jeg sy-
nes, de fgr eller siden mé udnyttes. Der
er_alleréde brugt millionbelgb til vejanleg,
siledes at f, eks. vejstrkningen Maribo—
Rodby Havn kan geres ferdig for meget
smd penge, og projektet om nye vejanleg
pé straekningen Sakskgbing—Maribo indgar
jo allerede 1 amtets planer, s& ogsd disse
arbejder mener jeg man for eller siden
mé gere ferdige. Der er ogsd ofret meget
pa jernbanestreekningen, men det kommer
sikkert ikke, forelubig igennem. .
. Man ber altsi efter mit sken sgge at gore
Rodby Havn-projektet klart, minestryge,
sésnart .det er muligt, uddybe yderligere,
sdsnart det kan lade sig gere. Jeg beken-
der mig til dem, der tror ps Redbyrutens
fordele. Den repreaesenterer den korteste
sejltid, og det betyder meget med.7—8
somil mindre ps hver eneste tur, Jeg tror
ogsd, det vil vaere heldigt for havnens egen
skyld. Der er ingen grund til at tro, at
denne havn nogensinde fir stgrre betyd-
ning, men nogen lokal betydning kan.den
f4, og derfor vil det vwmre heldigt ogsa for
de lokale interesser, om denne minestryg-
ning bliver udfgrt..

Til det, jeg har sagt, vil jeg endelig ganske
kort. fgje, at jeg forstir ngdvendigheden af
den indskreenkning af store anlegsarbejder:
og nyanskaffelser, der er tale om nu, med



