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Den nwste sag pd dagsordenen var:

 Tredic behandling af forslag til lov om
forlengelse af den midlertidige vernepligts-
lovgivning.

(Anden behandling findes i tidenden sp.
875).

Der var ikke stillet sendringsforslag.
Liovforslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lovforslaget
vedtoges med 97 stemmer mod 17.

Formanden: Lovforsiaget vil nu blive
oversendt til landstinget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Fortswttelse af forste behandlihg af for-
slag til finanslov for finansdret fra 1. april
1951 til 31. marts 1952.

Forhandlingen genoptoges.

Frede Nielsen: Debatten om @stersgruten
er blusset op. Vi si forleden her i tinget
en udleber af denne debat ved det spargs-
mal, der blev stillet af det wrede med-
lem hr. Svend Jorgensen om minestrygning
ind til Redby Havn. Dette problem er ak-
tualiseret af flere grunde. Der har, som man
ved, ligget et veeldigt pres pa trafikken
over Storebselt. Det har sin forklaring bl. a.
i, at de to store ruter, der tidligere betsd
58 meget, Trilleborg—Sassnitz ruten og
(Gedser—Warnemiinde ruten, nu nsesten er
blevet betydningslgse. Begge disse ruter har
deres endepunkt @st for jernteppet. Der
er ikke overdreven megen handel med Ust-
europa, og der synes ikke at veere noget
steerkt snske i Vesttyskland og det gvrige
Vesteuropa om at gd gennem gstzonen med
trafikken, Fglgelig bliver Storebelt neesten
den eneste brugelige rute for biler og jern-
banevogne, ikke alene for hele Jstdanmark,
men ogsd for Sverige, Norge og Finland.
Det er blevet stadig vanskeligere, efter-
hénden som de store turistrejser er blevet
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almindelige, og efter at biltrafikken i det
hele taget er taget meget sterkt til. Det
vil utvivlsomt  blive stadig vanskeligere, i
det omfang Nordens handel med Vesttysk-

{land vokser, og denne handel vil sikkert

vokse trods gjeblikkelige likviditetsvanske-
ligheder. Det er derfor meget let forstie-
ligt, at det i visse perioder kniber med at
klare trafikken over Storebzlt, og at man
ser sig om efter andre ruter til supplering.
Denne situation genopliver naturligvis den
gamle tanke om fugleflugtslinien Rodby—
Femern. Men realisationen af denne store
plan i fuldt omfang, d. v. s. til ogsd at om-
fatte jernbanetrafikken, ligger sikkert et
stort stykke ude i fremtiden. Den er navn-
lig ikke nerliggende, silenge bade Dan-
mark og Vesttyskland er sa fattige, som de
er. For at fwmrdiggere projektet i fuldt om-
fang, d. v. s. klare ikke alene vejforbin-
delserne, men ogsd jernbaneforbindelserne,
mé man regne med, at der fra dansk side
skal investeres ca. 50 mill. kr. og fra tysk
side ca. det tredobbelte. Det ligger jo séi-
dan pa den tyske side, at byen Putgarden
pé Femerns nordestkyst, der er udset til
at veré det tyske punkt pa ruten, over-
hovedet ikke ejer nogen havn i gjeblikket.
Der skal altsd anlegges havn, der skal an-
loegges veje og formentlig bygges en hagjbro
over femern sund, s& jeg tror nok, realisa-
tionen af det store projekt kan siges at
ligge et godt stykke ude i fremtiden. Den
eneste mulighed for at gennemfgre det er,
om denne rute skulle kunne f& en swrlig
Marshallstgtte. Savidt jeg er orienteret, er
ruten optaget ps det opridsede net af eu-
ropwiske storruter; om der skulle vere
nogen mulighed for at fi stotte til gen-
nemfgrelse af planen, vides dog endnu ikke.
Men der bestir en mulighed for at etablere
en rute til overfgrelse af biler, og alene
det vil betyde adskilligt; det vil lette Store-
baelt for overfgrelse af en hel mengde
svenske og norske busser, ja, forsividt ogsé
ganske. Det vil i hvert fald lette en hel
el. :

1 dette sporgsmal terner imidlertid to
interesser sammen. Danske statsbaner er
rede til at gi ind i et sidant foreta-
gende, men samtidig er der et privat sel-
skab, der ansgger om tilladelse til at gé
i gang med en sejlrute fra Redby Havn.
Det synes, som om dette selskab har for-



