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antal af 3184 eller knap 10 pct. af ‘dem,
der har sggt. Der er i defte tidsrum udstedt
. bevilling til indkeb fra udlandet for. ca.

30" ‘mill. kr. til personbiler og for ca. 32

~mill. kr. til last- og varevogne.’ :
- Det er klart, at nidr kun 10 pet. af dem,

der har sggt, far bevilling, er det vanskeligt-

at foretage fordelingen, s& den blot har en
smule skeer. af retfeerdighed. Det er ikke
© engang sadan, ndr man ser pd den fordeling,

der "er sket indenfor erhvervene, at man

med sikkerhed kan sige, om den er helt
retfeerdig eller ej;: tilsyneladende har for-
delingen veret rimelig. Hele fordelingsord-
-ningen med hensyn. til personautomobiler
- kan jo slet ikke foretages retfeerdigt; sa-
leenge vi har si:f4 vogne til fordeling 1 for-
hold til det “store antal ansegninger, der
indgar. Havde man rid til at importere det

ngdvendige ' antal personvogne, last-- og
varevogne samt motorcykler, var det natur-

ligvis ganske anderledes let at:foretage en
retfeerdig fordeling, og s& slap man udover
alle vanskeligheder ved administrationen af
- denne sag med al den utilfredshed, den
skaber. Jeg. tror heller ikke, at noget men-

neske i det hgje ting gnsker at bibeholde:

denne ordning en dag mere end hejst ned-
vendig. Samtlige rigsdagsméend har sikkert
under deres daglige feerd hestet erfaringer
om al den utilfredshed, fordelingen af ind-
- kobstilladelser til nye automobiler skaber.

‘Det er ogsd klart, at hvis der var nye
vogne nok, ville prisen falde pa. de gamle
- og finde sit naturlige leje, ligesom repara-
tionsomkostningerne i tilfeelde af en .for-
- nyelse af vor vognpark ville falde meget
betydeligt; betydelige udgifter ville i s§ fald
kunne spares. De store reparationsudgifter,
som er en folge af, at vor vognpark er ud-
slidt, er en belastning for den enkelte, der
i sit erhverv.skal bruge koretgj, i dette til-

feelde -altsd et kerete], som han under nor--

male forhold ville kassere, men som han nu
fortsat -er nedt til at bruge. Alt dette er
ogséd med til at heve omkostningsniveauet,
det almindelige prisniveau, fordr disse. ud-
gifter mé indregnes i varepriserne.

‘Man vil kunne forstd, at der er et s&
. hgjt omkostningsniveau pa vor vognpark,
" nar man erfarer, at ca. 82 pct. af vore per-
sonvogne er over:1ll ar, at ca. 55.pet. af
vore vare- og lastvogne samt vore busser
er over 11 ar, og at ca. 73 pect. af vore

motoreykler ligeledes er over 11 ar. Jeg

neevner disse- 11 ar, fordi de pigmldende
koretajer efter - sagkundskabens skon. ber
kasseres efter 11.ars forleb. s

Vi er heller ikke néet op pa. tallet for

krigen, T 1939 havde vi 108756 personbiler;
og vi‘er'nu ndet op pad 104 863; for vare-

og lastvogne ligger det noget bedre, idet vi = =

nu er oppe pi 54 309 mod 43192 i 1939,

og for motoreykler ligger det ligeléd'egfnogeij o

bedre, idet vi er oppe pa 39004 imod i
1939 29 952. RN R TR o
- -Man kan s stille.det spgrgsmal:

‘det nedvendige behov? Skulle man. accep-. -
tere de ansegninger, der ligger, rundt regnet
35 000, ville det betyde, at vi dertil skulle
bruge 240 mill.. kr. Skulle man. yderligere

have 10000 last- og' varevogne, ville det. -
andrage 90 mill. kr.; 0g.10.000 motoreykler- . -

til ville andrage 20 mill. kr. Tilsammen ville
dette blive 350 mill:: kr., og selvom..man
folger den 3 &rs plan; som er skitseret i

Kgl.'Danck Automobil. Klubs henvendelse,

hvor det er foresldet, at man skal importere:
10:000- personvogne, 10.000 last-- og-vare:. -

vogne og. 10 000: motorcykler i en’ periode.
over 3 ar, ville det alene betyde, at man i

disse 3 4r skulle bruge 540 mill. kr. — bare - -

for at felge dette program. Jeg tror -ikke,

-nogen. ansvarlig tor:ga ind for denne plan,. . -

sadan  som. situationen ' ligger,-og -som .vi-. .

mé - forvente den vil komme il at ligge-di

tiden fremover. R T
Jeg erkender, -at hele spergsmélet-er al-: - .

vorligt. Man kan jo ikke: sige, .at alle biler- -
er luksus..Ganske..vist; en del af dem:..er' ..
det, :men det ma4. indrgmmes, at -bilerne, =
efterhdnden er blevet et meget. vigtigt led 1 .~

hele wvort: trangportveasen, vort: fordelings-
apparat og vort produktionsliv, og de har.
stor betydning bade. for den.enkelte, for

industrien, for erhvervene og for samfundet . -

som, sgdant... -~ . ..
Ministeren turde ikke i sin-fremsmttelses--

tale sige, hvordan udsigterne er for importen” . . -

i 1951.: Det er.forstieligt, og jeg skal heller.
ikke afmske ham nogen udtalelse. Men-jeg
forstod p& ministerens tale, at. der ikke- er.
eller vil-blive tale om nogen swrlig forggelse.
af importen..Jeg er imidlertid klar over, at.
dette  sporgsmél- ma meget noje. droftes,.

formodenthg i rigsdagens ‘vareforsynings- -
udvalg, nar ministerentil:sin tid har sin: .

balanceplan . for- eksport. og .import. i 1951.
foordig. e T U T

Det- er klart, at ndr-forholdene er:sddan;:
mé det nedvendigvis- indvirke: p4 ' priserne:

pa de gamle vogne, og det er nsppe helt: - "
torkert, nar sagkundskaben- fastslar, at:pri=- -

gen for de gamle vogne. i:gjeblikket . er-om-

trent den dobbelte af veerdien. Det er ogsd -
klart, at nar en gammel vogn kan udskiftes = -

med en ny, uden at der-skal kontante penge

til — ja ofte ser man, at der folger en skil-. - -

vor-, © - ,
- mange koretojer skal der til. for at dekke -



