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" [Rager.] : o .
telse. for statsbanerne il at fﬂlge med nar
- sporvejene - forhgjer, eller har det aldrlg
“vaeret indenfor statsbanernes tanke, at hvis

‘de ikke forhajede, kunne. de. ‘maske komme

‘til at betjene en storre: del af publikum og

 derved fritage de. overbelastede sporvogne

_ for en del af deres passagerer? I det gjeblik,
-statsbanerne felger sporvejene ved en for-

‘hojelse af taksterne, stotter dei v1rkehg~

~hedén kommunens takstpolitik. -
Derneest vil jeg 0gsé gerne sporge: Findes

' fder -ikke . pkonomiske overvejelser - -over,

~_om en sadan forhejelse er rimelig eller ej?

‘Det er mig bekendt; at statsbanerne gennem
©tidligere ministre. for offentlige - arbejder i
- dette hoje ting har udtalt, at det ikke er

- ~muligt at opstille noget vmkehgt regnskab

~for S banen. Jeg vil ‘gerne, have undersegt;

. om ogsd den nuveerende hejterede minister
" har. faet det samme indtryk af denne etat.
- Jeg har altid anset det for at veere en tak-

“tisk forsvarsstilling, man: indtog, for na-
turligvis kan man ikke neje lave et regnskab

- for S-banen, meén selvfﬂlgehg er det muligt

at skille de forskellige udgifter nogenlunde
~ud ‘bade ved anleg og ved drift, og det.ville

B " gleede mig, hvis den hgjteerede minister i dag

“kunne. ‘oplyse: noget-i denne retning,. eller
- hvis intet foreligger, sa. kunne love o, at
. ‘;noget sadant v1l komme tﬂ at’ forehgge‘

: Mmlsteren f01 oﬁenthge albe]der ( thor
Larsen): Den forste strakning af’ ‘Kaben-

~havns bybane blev taget i brag for elektrisk

drift 11934. I'de forste ar havde man’ enkeltw

- billetter il to forskellige priser efter rejsens

udstraeknmg Da streekningen Valby-—Van-
. lose i 1939 blev inddraget underbybane-
“omridet, aflastes de: to bybanebilletter 4f
. een billet til en pris af 20 ore, gildende til
_en enkeltrejse indenfor -hele ‘omradet. Des-
~uden indfertes der - swrlige timebilletter til

95 ore, og efter overenskomst med Koben-
* havns. kommunalbestyrelse - saerhge foelles-

* billetter, dengang til 30 ere. Ved overens-
“komst med. sporvejene blev ‘det -endvidere
aftalt, at ‘de to parter forud skulle under-
rette.’ "hinanden ‘om indtreedende takstzen-

. ’ »dnnger indenfor . Kebenhavns omride.”
) Ved statsbanernes almmdehge ta,kstfor—,
' hcar]else den 1. august 1946' var man ‘inde

pd ogsd at forhaje bybanebﬂletpnserne,‘

~_men’ da man. forudss en takstforhﬁ]else for
"*sporve]ene foretrak man at afvente, ‘spor-

“vejenes - takstforhgjelse. Denne - ‘kom "den
‘1. april 1947, og fra dette tidspunkt, altsad

. senere end den “almindeligé takstforhojelse
= for: étatsbanerne, gennemfgrtes “pa - stats-
i banerne en b-gres forhﬁ]else P8’ byba,nebﬂ{
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der vil indtreede ‘nu den: 1. -april ‘d. 4.,
man til hensigt at lade - bybanetaksterne
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letter Sporve]sta,ksterne forhﬂ]edes 1gen fra-’ ’
den' 22. februar 1949 med en 5-gre. Skeont
overenskomsten ikke forphgter statsbanerne
til ‘at folge sporvejene mied hensyn til. for-
hojelse af de lokale bybanetakster, forhojede
man  dog’ bybanebﬂletpmsen jeevnsides for-

hgjelsen pa sporvejene, samtidig” med at’ .

man i’ overensstemmelse med overenskom-
sten’ ‘gennemforte den af _sporvejene fore- -
slaede forhgjelse al prlsen pa faellesbllletter
Derimod forhgjede man ikke . prisen pa. -

“bybanebilletterne ved. den almmdehge takst~

forhg]else i fjor, den 1. juni 1950. ‘
~Ved ‘den: forhef]else ‘af sporve]stakstemef

folge - sporve)staksteme ‘Overenskomsten -
mellem banerne - og sporvejene . om *felles--

‘billetterne nmedferer altsa ikke abso]ut for- -

pligtelse’ for- nogen af.de to parter til altid:
at'folge ‘den anden’ parts ‘takstpolitik, men’
statsbanerne har i alt fald hidtil anset det =
for principielt: “uonskeligt at - etablere en -
prismessig konkurrence mellem de to offent- -
lige ‘trafikmidler i hovedstaden Pette syns-
punkt har “altsi i en periode medfort en
udskydelse, i-en anden” pemode e frem-
skyndelse af en takstforhﬁ]else p& bybanen.
" Kgbenhavns bybane er jo en'del :af den
elektmﬁcerede neertrafik, “driftsmeessigh  og -

olkonomisk : uadskilleligt forbundet ‘med den: -
ovrige del fra henholdsv1s ‘Hellerup . il -
Klampenborg' og ‘Holteé og: fra Vanlose til

Ballerup.. Det vil efter sagens mnatur vere

‘ganske’ ‘umuligt ' at opgore. driftsrésultatet
for en sddan brekdel af et omrade ‘som.drifts- .

maessigh og regnskabsmaess1gb er ‘enenhed. .

Selv: opgerelsen for hele det - elektrificerede

omride- lider af meget store usikkerheds- :
momenter, ‘bl. a: fordi fjerntrafikken og den

‘~e1ektr1ﬁcerede naertraﬁk afwkles sammen

Rager J eg takker den h;zq
for besvarelsen.*Hvad: angdr- spﬁrgsmalet

om udskillelse i regnskabet, blev jeg jo'ikke
zlmefdekommet Det -hab, jeg havde, har vist
8ig- at veere blevet veJre‘u hen. Jeg:

forbe-
holder- mlg ved le]hghed at vende tllbagei :
dertil:

Derefter v1l ]eg “blot gerne konstatere,‘

at'nar nu statsbanerne desveerre agter ogsd .
‘at forhoje bybanetaks‘nen fra- 1. aprll il
‘man vare ndet til en’ stigning pa bybane-
| billetter pa- 75 pet. for de enkelte billetter,:
60 pet. for timebilletterne og 50 “pet. for
fellesbilletterrie. Jeg synes, det er meget -
“store forhﬁ]elser ‘og jeg finder det- beklage-
Ll1gt, at man har indtaget det standpunkt -
~ogsa denne gang ab. v1lle ffalge kommunens,
'takqtforhfz]e]se s R

har-

rede mlnlster ‘



