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" [Alfred Jensen.] ‘

lgsning, vi fik, havde fiet den, som det erede
medlem gnskede, ville der ikke vere nogen
diskussion om de to projekter mere; nu
drejer det sig om, at staten ber udbygge
Slangerupbanen, si den giver befolkningen
den service, befolkningen har krav pa.

Derudover kunne der naturligvis ogsd
veere anledning til at lade andre bemeerk-
ninger falde om ordningen af hovedstadens
trafikforhold. Som trafikken afvikles nu, er
det i allerhgjeste grad utilfredsstillende.
Der er med rette gang pa gang talt om, hvor
darlige forholdene er i Gladsakse, og jeg
tror ikke, det vil veere urimeligt, at man under
omtalen af Gladsakse drager andre omrider
i omegnen ind i diskussionen om hovedstads-
trafikken. Her er det efter min mening af-
gerende ngdvendigt, at staten yder sin med-

virken. Jeg ser naturligvis ikke bort fra,

at der er nedsat et udvalg, som skal sege
at ng frem til en losning, men det forekom-
mer mig, at dette udvalg blev nedsat pa et
temmelig sent tidspunkt, og det forekommer
mig ogsé, at der gar temmelig lang tid,
inden man nér frem til den ordning, befolk-
ningen har krav pa.

Derfor er det klart, at der pd en eller
anden made mé tages et.nyt initiativ. Be-
folkningen kan ikke veere tjent med at vente
og vente, og her mener jeg at statsbanerne
m4 kunne yde en indsats. Statsbanerne rader
jo over andet materiel end just jernbane-
materiel; statsbanerne rader ogsé over rute-
bilmateriel og er indstillet pa at afvikle en
hel del af trafikken i hovedstadens omegn
ved hjelp af rutebiler, og ved en kommende
ordning — som jeg altsé mener mé komme
ret omgdende — mé man ogsd tage stats-
banernes rutebilmateriel med i overvejel-
serne.

Jeg vil anbefale, at man si hurtigt som
muligt tager disse ting op til behandling og
nér t1l en Josning. Hvis det kan nytte noget
at henvende et par ord til udvalgets for-
mand, det @rede medlem hr. Kjerbel, vil
jeg gerne gore det. Se endelig at fa lidt fart
1 arbejdet! Lad os f4 en losning — befolk-
ningen derude har krav pa det.

Ministeren for offentlige arbejder (Vicior
Larsen): Jeg takker de wmrede ordferere for
velvillig modtagelse af lovforslaget og for
den interesse, lovforslaget har vakt.

Jeg bemserkede den saglighed, hvormed
det srede medlem hr. Per Heekkerup be-
handlede sporgsmalet, og var ogsa enig 1 det
@rede medlems synspunkter, f. eks. med
hensyn til Lyngby stations kapacitet, der

ganske givet 1 gjeblikket er for lille. Ombyg-
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ninger og visse forandringer i det hele taget
vil efter min opfattelse veere nedvendige, sé-
snart den ekonomiske situation. tillader det,
ja, méske kan jeg sige det si steerkt, at de
meget snart vil vise sig aldeles pakraevede.

Hvad angir det screde medlems spergs-
mil om en bevilling til en omnibuslinie pd
Horsholmvejen samtidig med baneanlagget,
er det en postgang for tidligt at give positivt
svar herpi. Banen er ikke under udferelse
endnu. Som jeg udtrykkeligt gjorde geel-
dende, er dette et ekspropriationsforslag, og
forholdet er det, at vi ikke anser tidspunktet
1 gjeblikket for modent til at gé i gang med
bygningen af banen; men jeg vil gerne gere
den bemeerkning i anledning af det srede
medlems udtalelser, at der kunne veere tale
om, at man i stedet for at ofre 1734 mill. kr.
og fore banen helt til Egevang forer den til
Lundtofte og derved nejes med en mindre
udgift ps 13 mill. kr. Det er beregnet, at der
er den mulighed, at bebyggelsen, man har
derude, ville -kunne medfere, at man ikke
behgvede at g til de 17% mill. kr., men
kunne ngjes med 13 mill. kr.

Det srede medlem hr. Carsten Raft talte
om vanskelighederne for den nuvearende
Nearumbane, og dem er jeg ganske klar over.
Det er meningen at beholde den nuvserende
Neerumbane. Hvorledes man sd skal affinde
sig med den, er det ikke.nu muligt at sige
noget om, men jeg ser naturligvis gerne,
at de direkte interesserede parter meder
op 1 et udvalg for at fremssette deres syns-
punkter og afmske mig et svar.

Slangerupbanen matte jo komme pa
tale, og jeg vil gerne bade til det wrede
medlem hr, Carsten Raft og det serede med-
lem hr. Rager, hvis gennemgang af de sidste
ti ars trafikministre og deres standpunkter
jeg naturligvis ikke har det mindste imod,
gore et par bemerkninger om netop denne .
banes forhold. Slangerupbanen blev som be-
kendt overtaget af Danske Statsbaner den
1. april 1948, Pi overtagelsestidspunktet
lgb der efter keoreplanen 11 togpar mellem
Kgbenhavn og Slangerup. Kereplanen er
forgget med 50 pot., si der gar 18 togpar
mellem Kobenhavn og Farum. Det var pd
visse tidspunkter ikke tilstrekkeligt, og
derfor har man overvejet bl. a. i den keben-
havnske samfwerdselskommission, hvis for-
mand er det w®rede medlem hr. Kjeerbel,
hvilke forholdsregler man kunne tage alle-
rede pd nuverende tidspunkt for at give
Slangerupbanens opland en bedre betjening.
Man har fra Danske Statsbaners side gang
p4 gang fremhewevet, at det ikke tjener
noget som helst formal at udvide kereplanen
eller forbedre Slangerupbanen mere, end



