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[Niels Pedersen.] _
sgen, og tusinder af vore landsmeend frerdes
og tjener til livets ophold pa sgen enten pa
vore egne skibe eller p4 fremmede, og det
er til gavn for os alle, thi ved vor skibsfart
og handel bliver det muligt at bortbytte
vore produkter med andre landes frem-

- bringelser. Al handel er jo bytning af varer

med varer, og mange af vore landsmeend -

gver deres gerning pi fremmede skibe og
hjembringer derved udenlandsk valuta, lige-
som ogsa de danske skibe i udenrigsfart
tjener valuta hjem, som kan veje op mod
det valutaunderskud, der ellers ville frem-
komme. ’ R

Alt det har veeret med til at skabe den
kultur, vi har, og har bevirket, at levefoden
i vort land er bedre end i mange andre
lande og bedre, end der fra visse sider
pastas. Det er derfor ret og rimeligt, at der
treeffes foranstaltninger til, at skibsfarten
foregér pid en saddan made, at der er be-
tryggelse for mandskab og passagerer og
sikkerhed for de dyre laster, der transpor-
teres. Néar der er sket skibsulykker, har
man tit spurgt sig selv: Er der nu ogsd
truffet de nedvendige foranstaltninger il
at afverge og formindske disse ulykkers
omfang og tab? Jeg tenker pi de store
skibsulykker som ,,Norge“s forlis i 1904 og
»Litanics undergang 1 1912, der rystede
os alle. Det er forstdeligh, at sddanne
ulykker har foranlediget, at man verden
over har samlet sig om at treeffe aftaler
om skibenes bygning, udrustning, rednings-
materiel, altsd sikkerheden for menneske-
liv_og ladning.

Konventionen af 1914 tradte jo aldrig i
kraft, og det er s& sikkerhedskonventionen
af 1929, som Danmark tiltradte, der har
veret bestemmende for vor tids skibs-
fartslovgivning. Siden da er den tekniske
udvikling imidlertid gdet stwrkt frem, og
det har nedvendiggjort, at man nu efter
den anden verdenskrig har taget aftalerne
op til fornyet behandling. Derfor afholdtes
der en sesikkerhedskonference i London i
1948, hvor 30 nationer, derimellem vort
land, var repreesenteret, og denne konfe-
rence resulterede i konventionen af 10.
juni 1948, som bliver det fremtidige grund-
lag for lovgivningen om skibsfarten, og
som ogsd vort land mé slutte sig til og
indrette lovene efter.

Kravene om skibes tilstraekkelige for-
syning med redningsmateriel og radioan-
leg, om radiotjenesten og tilsynet med
skibes sedygtighed er berettigede, men
dog synes jeg, at kravene til den inden-
landske skibsfart, for hvilken faren for
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mandskab og ladning er mindre, ikke ber
veere si store, at de bliver for byrdefulde.
Der kan ogsd ske ulykker i den indenlandske
skibsfart med store tab af menneskeliv
og gods, det si vi ved ruteskibet ,,Kjeben-
havn“s forlis, men kravene ber lempes
efter forholdene. n

Jeg takker for forslaget om forenkling
og koncentration af den overste ledelse af
skibstilsynet. Jeg ved ikke, hvor meget
det vil komme til at betyde, men jeg haber,
at det ogsd pad andre omrader vil betyde,
at vi far en rationalisering, som vil veoere
gavnlig. ]

Kravene om taksternes forhejelse er
ogsd berettigede, da de omkostninger; der
er forbundet med tilsynet, mé dwkkes, og
ligeledes finder jeg det berettiget, at der
indfores registreringsafgifter, siledes som
tilfeeldet er med fast ejendom. :

Retsforbundets folketingsgruppe er der-
for villig til at forhandle om de forelig-
gende lovforslag i det udvalg, som ned-
swttes derom, og vi vil veere wvelvilligh
indstillet og medvirke til gennemforelsen
af de berettigede krav, der indeholdes i
disse fire lovforslag. o

Lynnerup Nielsen: Forslag til lov om
tilsyn med skibe tilsigter at bringe den hidtil
geldende lovgivning pa dette omrade i over-
ensstemmelse med de erfaringer, der er ind-
hostet gennem 4&rene, for at skabe si stor
sikkerhed, som det nu engang er gerligt.

Jeg forstar af den hejteerede handels-
ministers fremsmttelsestale og de bemserk-
ninger, der knytter sig til lovforslaget, at de
sendringer, som skal finde sted, er foranledi-
get af den sesikkerhedskonference, som af-
holdtes 1 London i forsommeren 1948, hvor
ogsdé Danmark havde sin repreesentation,
som gav sin tilslutning til konventionen.
Det er naturligt, at der med ars mellemrum
vil foreligge et rigt erfaringsmateriale at
bygge pa, nar talen er om at sgge tilvejebragt
den sterst mulige sikkerhed sgvel for menne--
sker som for skibe og deres laster. Der er
vel ogsd grund til at mene, at mange af de
bitreste erfaringer har affedt overvejelser
om nye foranstaltninger, der kan forhindre
gentagelser af sddanne katastrofer, som har
fundet sted, eller i det mindste gore det
muligt at reducere sidanne katastrofers an-
tal til det mindst mulige. Det m4 forekomme
naturligt, at mange af disse sikkerhedsfor-
anstaltninger overvejes i fellesskab landene
imellem, hvilket jo ogsd synes at veere
blevet tilfeeldet her, og at hvert enkelt land
seger at bringe sin sikkerhedslovgivning i
overensstemmelse med de internationalt



