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[ Ministeren for handel, industri og sefart.]
méaneder efter, at den sidste af 15 sadanne
tiltreedelser er blevet- deponeret. Det kan
altsd ikke i gjeblikket nojagtig siges, hvor-
nir konventionen treeder i kraft, men da
Danmark herer til de sefarende nationer,
der hver har over 1 mill. t+ handelsskibs-
tonnage, kan Danmarks tiltreeden eventuelt
veere medvirkende eller nedvendig il at
swtte konventionen i kraft; og regeringen
har ment, at Danmark udfra sin fidligere
- stilling til dette internationale arbejde ikke
bor holde sig tilbage i s4 henseende, men
som hidtil veere pa linie med udviklingen
pé dette omrade. Dette synspunkt er stotbet
af de i denne henseende nermest interes-
serede kredse: rederierhvervet, skibsveserfts-
industrien og de sefarendes organisationer,
der alle har udtalt sig for en ratifikation.

Ved Danmarks ratifikation af konventio-
nen vil der alts& — hvis ingen yderligere
ratifikationer er sket i mellemtiden — fore-
ligge den nedvendige tilslutning fra mindst
7 af de sterre sefartsnationer, og der vil da
" til konventionens ikraftreeden udkraeves
yderligere b ratifikationer fra lande med over
eller under 1 million tons samlet handelsskibs-
tonnage. Fra tidspunktet for Danmarks ra-
tifikation og til konventionen treeder i kraft,
vil der sdledes i henhold il artikel XI, b —
den danske udgaves side 27 overst — hengs
i det mindste 1 &r, og i dette tidsrum vil han-
delsministeriet da have lejlighed til at fort-
seette og afslutte det allerede pabegyndte

arbejde med at udforme de administrative

forskrifter, der for Danmarks vedkommende
skal sette de nye konventionsregler i kraft
i enkeltheder. . -
‘Hvad tilsynsloven angar, behandler den,
som. jeg for bersrte, ogsd rent nationale dan-
ske anliggender, sdsom reglerne for skibstil-
synets funktion og sikkerhedsregler, der fal-
der udenfor sikkerhedskonventionens om-
rade; og det har ikke kunnet undgss, at ud-
viklingen siden 1934, da loven sidst var til
behandling pé rigsdagen, ogsd pa dette om-
rade har medfert enskeligheden af visse @n-
dringer. I denne forbindelse vil jeg gerne
seerlig fremdrage de foresliede smndringer
med hensyn til skibstilsynets ledelse og med
hensyn il afgifterne til skibstilsynet. Hvad
angdr tilsynets ledelse, er det foresldet, at
de nuvzerende stillinger som overskibsinspek-
tor og overskibsingenior nedleegges og erstat-
tes med en stilling som direkter under mini-
steriet. Ved denne omlegning, hvortil der
tillige vil blive segt hjemmel pad det forslag

til normeringslov: for 1951—52, der senere

vil blive rigsdagen forelagt, vil det kontor
i handelsministeriet, der efter den nugel-
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dende ordning behandler de tilsynsmeessige
og andre skibstekniske sporgsmal, blive ned-
lagt og dets sagomride og personale blive
overfort til det nye direktorat, der tillige vil
bestride det nuvwmrende overskibsinspekto-
rats funktioner. Herved skulle en enskelig
forenkling og koncentration i tilsynsarbej-
det kunne opnés. Hvad angér afgiftsspergs-
mélet, vil jeg udskyde mine bemarkninger
herom til foreleeggelsen af det nwmste forslag,
jeg om lidt skal have den @re at fremsemite.

Ogsa 1 loven om skibsfartens betryggelse
er foreslaet sendringer — omend af mmdre
betydning — udover, hvad ratifikationen. al
sikkerhedskonventionen medferer. ;

Fremfor at forelegge forslag til sendringer
i de enkelte lovbestemmelser har jeg fundet
det mere hensigtsmmssigt, og ogss for rigs-
dagen mere overskueligt, at foreleegge begge
love i deres fulde skikkelse med de enskelige
sendringer indfgjet i teksten ps de vedkom-
mende steder, men jeg vil gerne her under-
strege, at der ikke herved er sket nogen prin-
cipiel eendring ilovenes opbygning og system,
og stort set heller ikke i deres principielle
indhold. ) o

Mange af de indfgjede @ndringer er af ren
redaktionel art og behover ingen nsrmere
forklaring; nar séledes den nugeldende #il-
synslov i §§ 7 og 13 og den nugwldende be-
tryggelseslov i sin § 2 henviser til London-
konventionen af 31. maj 1929, er det klart,
at denne henvisning mé sndres, hvis Dan-
mark ratificerer den nye konvention af 1948,

Som jeg for nmvnte, er navnlig tilsyns-
loven kun en rammeforskrift, og saledes har

det veeret tilfeeldet lige siden 1920, idet det;

altid har veeret folt naturligt at henskyde de
mange, som regel teknisk tilskdrne regler til
administrativ udferdigelse; derfor far loven
og séledes ogsé de nu enskede @mndringer
deri ofte en tilsvarende mere formel karak-
ter, saledes at jeg ikke behaver at trette det

‘heje ting med udferligere redegerelser i sd

henseende. : : .
Som et kort sammendrag af den nye kon-

-ventions betydning kan jeg dog sige,. ab

f. eks. det deri indeholdte kapitel om skibes
forsyning med redningsmidler. betyder en
sbor fremgang. Séledes er konventionen giet:
ind for, at visse redningsbéde skal veere frem-
drevet ved motor og ikke ved &rer, ligesom’
redningsbade i visse tilfelde kan fremdrives
ved en skrue, der aktiveres ved. de ombord-
veerendes handkraft; redningsbide af stal
eller andet metal er ogsd indfort, siledes at
der fremkommer en forogelse af sikkerheden |
i tilfeelde af ildebrand, hvorhos disse metal-
bade -er mere gtabile, f, eks. ved ikke:at
kunne knuses mod skibssiden under udset-



