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B e m æ r k n i n g e r  t i l  l o v f o r s l a g e t  

Efter krigens afslutning har de danske 
vognmænds kørsel med gods til udlandet 
taget et meget betydeligt opsving, men 
samtidig er denne kørsel i udlandet med 
hjemmel i de i de pågældende lande gæl- 
dende trafiklove af hensyn til disse landes 
egne transportmidler i stigende grad blevet 
underkastet betydelige indskrænkninger, me-" 
dens udenlandske vognmænd efter den 
nu gældende danske lovgivning uden be- 
grænsning kan udføre godskørsel til og fra 
Danmark til skade for de danske vogn- 

. mænds interesser. 
Ministeriet har nu modtaget den som 

bilag vedlagte henvendelse fra landsfor- 
eningen danske vognmænd om, at der 
søges tilvejebragt hjemmel til at træffe 
regulerende foranstaltninger over for den 
omhandlede kørsel, på hvilken kørsel lov 
nr. 257 af 27. maj 1950 om omnibus- og 
fragtmandskørsel med motorkøretøjer og 
lov nr. 131 af 23. marts 1948 om inter- 
national omnibuskørsel m. v. ikke finder 
anvendelse, således at de danske vogn- 
mænd vil kunne få en rimelig mulighed 
for at kunne hævde sig i den internatio- 
nale konkurrence. 

Da imidlertid den danske stat under 
de forhandlinger, det vil være nødvendigt 
at optage med fremmede regeringsmyndig- 
heder for at opnå bedre muligheder for den 
danske godskørsel i udlandet, må forventes 
at blive stillet over for krav om, at også 
danske vognmænds godskørsel til udlandet, 
til hvilken kørsel der ikke efter den hidtil 
gældende lovgivning har været krævet tilla- 
delse af danske myndigheder, inddrages under 
en reguleringsordning, har man anset det for 
nødvendigt, at der tillige søges hjemmel 
hertil, således at der skabes mulighed for 
at tilpasse kørslen efter de internationale 
hensyn, der måtte gøre sig gældende. 

Før og under krigen måtte danske vogn- 
mænd, der ville udføre kørsel til Tyskland 

i medfør af den tyske trafiklovgivning, 
være i besiddelse af en af de tyske trafik- 
myndigheder meddelt tilladelse, hvilken 
tilladelse for hver enkelt vognmands ved- 
kommende var begrænset til et bestemt 
antal vogne. Derudover skulle de enkelte 
køretøjer synes og godkendes af de tyske 
myndigheder, ligesom de danske vogn- 
mænd var pligtige til at tegne godstransport- 
forsikring i et af de tyske vognmandsorga- 
nisationer administreret forsikringsselskab. 
Endelig var de danske vognmænd under- 
kastet de fastsatte tyske fragttariffer. 

Efter krigen blev spørgsmålet om den 
internationale godskørsel med motorkøre- 
tøjer taget op til drøftelse mellem de 
europæiske stater på møderne i den økono- 
miske kommission for Europa i Geneve, 
og i 1947 blev det som følge af disse for- 
handlinger af de allierede besættelsesmyn- 
digheder i Tyskland bestemt, at tilladelse 
til danske vognmænd til at udføre eksport- 
kørsel til og gennem vestzonerne i Tysk- 
land fremtidig kan udstedes af mini- 
steriet for offentlige arbejder, og at så- 
danne tilladelser ikke kunne gives til vogn- 
mænd, der havde begået unationale hand- 
linger under den tyske besættelse. Senere 
blev der tillige stillet krav om, at vognmænd, 
der gjorde sig skyldige i smugleri eller 
lignende forseelser, skulle fratages deres 
tilladelse, ligesom der blev fastsat be- 
grænsninger i antallet af 1astmotorvogne, 
der måtte anvendes ved kørsel i zonerne. 

Medens der før krigen kun blev udstedt 
tilladelser til ca. 130 danske vogne, er an- 
tallet  ̂efter krigen ved internationale for- 
handlinger blevet sat op til 275, dog på 
betingelse af, at et tilsvarende antal tyske 
vogne får tilladelse til at udføre kørsel til 
Danmark. Fra tysk side er kontingentet på, 
grund af forholdene dog endnu ikke blevet 
udnyttet fuldt ud. 

Også i Belgien og særlig i Frankrig er den 


