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F. t. l. om sendr. i statsbaneloven.
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»Otk. 7. Mindstebetalingen for en sending mé ikke smttes hojere end til:-

ekspresstykgods,...................

For
— fragtstykgods.............. ... .. ...
ilgods i vognladninger...............

— dlstykgods.......... ... ...l

andet vognladningsgods...............

........................ 4 kr.
....................... 2 - B0 gre
........................ 1 - 50 -
........................ 40 - pr. vogn
....................... 20 - - =¥

3. 1§56, stk. 1, eendres ,,180 gre med ﬁillaeg af 6 ore pr. km.“ (jfr. lov nr. 192 af 16. maj
1950) il ,,180 ere med tilleg af 7 ore pr. km.“

4. 1§ 57, stk. 1, wndres i sidste punktum ,,5 kr. (jfr. lov nr. 192 af 16. maj 1950)

til ,,6 kr.“.

§ 2.
Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til at lade lov nr. 336 af 27. juni
1946 med de ved lov nr. 192 af 16. maj 1950 og denne lov foretagne sndringer optrykke

og bekendtgere som statsbanelov.

Bemsaerkninger

Ved det i maj méned 1950 gennemferte
forslag til lov om @ndringer 1 Statsbane-
loven var det tanken gennem takstfor-
hojelser for person- og godsbefordringen pa
Statsbanerne at opnd en merindtegt pa
ca. 30 mill. kr. srhg.

De forelgbig foreliggende driftsresultater
udviser da ogsd vasentlige stigninger i
indtegterne. Medens befordringen af per-
soner og rejsegods i 1949—50 indbragte ialt
198,7 mill. kr., regnes den nu for 1950—b1
at ville indbringe ca. 210 mill. kr., og
medens befordringen af gods m.m. samb
levende dyr i 1949—50 indbragte 109,2
mill. kr., regnes den nu for 1950—51 at
ville indbringe ca. 130 mill. kr. Ved be-
demmelsen af stigningen ma det erindres,
at de forhgjede takster kun har haft gyldig-
hed i 10 af finansarets méneder. Stigningen
er modvirket af en mindre nedgang i om-
fanget af den lokale personbefordring (ekskl.
Kobenhavns nmrtrafik) og den lokale gods-
befordring, medens omvendt en relativt
meget betydelig stigning af befordringen af
gods i forbindelse med udlandet og i gen-
nemgéende trafik gennem landet har bidra-
get til indteegtsstigningen i godsbefordringen.

Forsividt er altsdé det enskede resultat
opndet. Imidlertid er udviklingen for drifts-
udgifternes vedkommende gaet i alvorlig, 1
den senere tid endog i faretruende retning.
De samlede driftsudgifter androg i 1949—50

til lovforslaget

ca. 379 mill. kr. (foruden afskrivningens og
forrentningens ca. 24 mill. kr.), og statens
tilskud til driften blev ca. 656 mill. kr. For
1950—b1 ma der regnes med driftsudgifter
pd ca. 395 mill. kr., altsd ca. 16 mill. kr.
mere end aret for. Denne stigning skyldes
forst og fremmest stigning i lgnningsudgif-
terne, hvor forhgjelsen af reguleringstillog
og midlertidige lentilleeg +il tjénestemeend
og af pristalstilleeg til timelonnet personale
alene har kostet ca. 1314 mill. kr. Udgiften
til breendsel vil blive mindst ca. 2 mill. kr.
storre end &ret for, og udgifterne til mange
andre forbrugsartikler er ogsd steget som
folge af det navnlig i de senere maneder
staerkt stigende prisniveau.

Over for merindtegter i 1950—51 pa
ialt ca. 31 mill. kr. star altsd merudgifter
pé ca. 16 mill. kr., sdledes at det kan siges,
at over halvdelen af fortjenesten ved takst-
forhgjelserne blev udlignet ved hejere drifts-
udgifter. Da samtidig udgifterne til afskriv-
ning og forrentning steg med ca. 414 mill.
kr., bliver det regnskabsmessige resultat af
driftsdret 1950—b1 kun ca. 1015 mill. kr.
bedre end aret for. Der regnes med et
statstilskud til driften (inkl. afskrivning og
forrentning) p& ca. 54 mill. kr.

For det kommende finansir bliver den
pkonomiske situation imidlertid utvivisomt
veesentlig dérligere, idet udviklingen i lgn-
ningsmeessig og anden prismessig henseende



