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til givne nationale forskrifter, siledes at
passagerernes (udvandrernes) betryggelse m4
skonnes at vere fuldt ud tilgodeset heri-
gennem. Da derhos en reekke fremmede lov-
givninger ikke kender det swrlige afgangs-
syn, men kun de i sikkerheds- og lastelinie-
konventionerne kreevede syn, vil ophsevelsen
af de serlige danske afgangssyn betyde, at
- en hidtil bestdende wugunstig stilling for
‘dansk skibsfart, internationalt set, ~bort-
falder. I sammenheng med ophsvelsen af
lovens § 25 stér forslaget om bortfald af den
geeldende § 37, der indeholder bestemmelse
,om en afgift for afgangssyns afholdelse.

Hvad 1gvrigt angdr lovens narveerende
afsnit, foreslds det, at de sidste 4 stykker af
den nuvarende § 23 udskilles til en ny para-
graf, hvorved opnis, at forste halvdel af
den nuveserende § 23, der omhandler hoved-
syn over skib, og anden halvdel af samme
paragraf, omhandlende de i henhold til sy-
nene udstedte certifikater, fremtidig udger
to selvstendige, lettere overskuelige para-
graffer, §§ 24—25.

: Til §§ 24—25. -
I hver af disse paragraffer er foresliet
indsat et nyt 5. stk., hvorved der skabes
hjemmel for at afholde sidanne ved kon-
ventionen kreevede syn, som ikke indholds-
messigh er dekket af hovedsynet, jfr. den
nuvaerende lovs § 7. Andringen har navnlig
hensyn til det ved 1948-konventionens kap.
I, regl. 11, pkt. 2 (side 51) indforte seerlige
sikkerheds-udrustningssyn med dertil hg-
rende certifikat.

.Til 7. afsnit.

Efter den nugmldende lovs ordning kan
en tilbageholdelsesbeslutning af skibets re-
der eller fogrer indbringes for ministeriet,
- der da kan lade yderligere underspgelse 1
sagen foretage. Géar ministeriets afgorelse
ud pa, at beslutningen opretholdes, kan
sagen indankes for overskibssynet. Som
nevnt foran i bemeerkningerne til forslagets
§§ 16—18, medforer omorganiseringen af
skibstilsynet bl. a., at ministeriets serlige
kontor for skibstilsynsanliggender nedleg-
ges, og det vil da bade af denne grund og
for at opna en forenkling i tilbageholdelses-
sagernes behandling veere naturligt, at mini-
steriet udgar som appelinstans i disse sager.
Hertil sigter de til dette afsnit foreslaede
- @ndringer. '

Til § 31 (nuv. § 30).
Da skibstilsynet ikke er reprmsenteret i
alle danske havne, og da spergsmal om
gennemforelse af en tilbageholdelse ofte
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kreever hurtig indskriden, foreslas det, ab
der tilvejebringes mulighed for at tilligge

- havnefogeder myndighed til at tilbageholde

eb skib med samme virkninger som 1 lovens
nerverende afsnit iovrigh angivet. Sadan:
bemyndigelse, hvortil der selvsagt vil blive
knyttet en udferlig instruks, vil kun blive
givet havnefogeder, der har nautisk forud-

‘dannelse og sdledes er i stand til'at skenne

over en eventuelt foreliggende usgdygtighed,

og har kun til hensigt at sette havnemyn- ,
‘dighederne i stand @il at _tilbageholde et
skib, indtil en repraesentant for skibstilsynet

kan komine til stede.

! Til § 37 (nuv. § 36). ,

Ved fastsmttelsen af de afgifter for syn
og de i henhold il synene udstedte certi-
fikater, som skal erleegges af rederinseringen,
er den nugeldende lov udgdet fra det prin-
cip, at de i henhold il internationale kon-
ventioner foreskrevne syn og certifikater er
afgiftsfrie, medens der for det nationale
fartscertifikats udstedelse erleegges visse
1 loven fastsatte afgifter, hvis samlede
provenu i forbindelse med afgifterne for
de offentlige provekamres certifikater skulle.
deekke ca. halvdelen af udgifterne ved skibs-
tilsynet. Den. siden 1927, da taksterne senest
er reguleret, skete udvikling sivel i de .
skibstilsynet palagte opgaver som i pris-
og lenniveauet har imidlertid medfert, at

‘det nwevnte 50 pet.-princip- ikke har veeret

effeltivt siden finansiret 1936—37.

Det er hensigten nu at forhgje afgifterne
sdledes, at disse i forbindelse med afgifterne

for skibes méling, jfr. det samtidig hermed
forelagte forslag til lov om @ndring i lov af

13.. marts 1867 angdende skibes maéling,
atter vil kunne dekke ca. halvdelen af ud-
gifterne til skibstilsynet. : :

For imidlertid at muliggare, at det sdledes
forudsatte forhold mellem statens og rederi-
neeringens deltagelse i udgifterne ved skibs-
tilsynet til stadighed er til stede, foreslds
det, at lovens afgiftsbestemmelser- formu-
leres som en bemyndigelse for ministeren til
at fastseette de afgifter, der vil veere at er-
legge for udfeerdigelse af fartscertifikat, -
henholdsvis pategning om et certifikats for-.
leengede gyldighed. ZEndringen tenkes sat
1 kraft den 1. april 1951, se forslagets § 43.

Til § 39 (nuv. § 40).

Det er i nordisk domstolepraksis antaget,
at afgiftskravet er udstyret med sepanteret,
men det er fundet naturligt at optage en
udtrykkelig regel herom i selve loven.



