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Horn). 2. beh. 29/, (F. sp. 4669). 3. beh. ®2/; (F. sp. 4698).
Oversendt til landstinget. 1. beh. 23[; (L. sp. 1209). Partiernes
ordforere: Erik Jacobsen, Stegger Nielsen, Foss og Anna
Westergaard. 2. beh. 24/, (L. sp. 1272). 3. beh. 2¢/, (L. sp.
12856). Loven stadfestet 27. maj 1960. (Lovt. nr. 258).

Loven har felgende indhold:

§ 1. Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til
straks at indstille persontrafikken pd den staten tiltherende
jernbane fra Dalmose til Skeelskeor samt senere fra et af
ministeren fastsat tidspunkt og efter forud indhentet god-
kendelse af rigsdagens finansudvalg at lade foretage en
fuldstendig nedlewggelse af banen.

§ 2. For alle overenskomster, dokumenter, udskrifter
og attester m. v., der udfeerdiges i anledning af eller i for-
bindelse med den i nwmrverende lov omhandlede bane-
nedlmggelse, indremmes fritagelse for stempel- og tinglys-
ningsafgifter samt alle andre afgifter til det offentlige.

Loviorslaget begrundedes ved dets fremssettelse siledes af
ministeren for offentlige arbejder:

»Som led i statsbaneledelsens bestrabelser for gennem
rationalisering at nedbringe udgifterne, uden at man derved
forringer vilkdrene for befolkningen, har man foretaget en
undersggelse af driftsforholdene og de skonomiske resultater
for banestrekningen Dalmose-Skeelskers vedkommende, og
denne undersggelse er vesulteret i forslag om indstilling af |
persontrafikken pé strekningen, medens adgangen %l gods-
trafil pd banen © hwert jald indtil videre regnes bevaret og kun
forudsettes at kunne indstilles senere efter foreleggelse for
og indhentet tilslutning fra rigsdagens finansudvalg og na-
turligvis kun forsividt udviklingen frem i tiden matte tale
afgerende derfor.

Der er i bemarkningerne til lovforslaget udferligt gjort
rede sével for den meget ringe benyttelse, der gores af banen
til personbefordring, som for det meget betydelige drifts-
underskud — ca. 375 000 kr. for sidste finansdr —, der mé
regnes med, og jeg tillader mig herom at henvise til bemserk-
ningerne. Jeg skal blot pege p4 to centrale punkter i forholdet.
Det ene er det, at den offentlige personbefordring til og fra
Skealsker i realiteten allerede nu hviler pa rutebiltrafik direkte
mellem Skelsker og de omliggende kobsteeder, og at person-
trafiklen pr. bane til og fra byen netop gennem udbygningen



