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kan gere ondt, men hvor der alligevel er tale
om rejser, som folk selv kan bestemme om
de vil foretage eller ikke,

Efter det @rede medlem hr. Foss’s opfat-
telse har trafikken skiftet karakter; det er
jeg enig med det zrede medlem i. Det er vel
efterhnden ogsé sivet ud, at min opfattelse
af dette problem er, at man skulle sgge frem
til en koordinering af alle trafikmidler, men
jeg har ikke fundet ret megen stette hos de
partier, man kalder de borgerlige. De har
ved alle lejligheder, hvor jeg har segt at
fremme disse tanker, provet at feje dem til
side, og det sidste, der er sket, er, at man
med et privat lovforslag, fremsat af venstre,
sdelagde den smule lovgivning, vi havde p4
dette omrdde. Derfor er jeg meget talknem-
lig for, at et af oppositionspartierne nu
fremseetter den tanke. Nu har man opdaget,
at trafikken har skiftet karakter. Det har
jeg gjort for nogen tid siden.

Man sperger ogsd, om statsbanerne nu
foretager de nedvendige foranstaltninger
for at fremme den rationalisering, som ti-
den kreever. Det er min opfattelse, at stats-
banerne gor, hvad de kan, indenfor de mu-
ligheder, de har, for at billiggere driften.
Jeg tror, det var det @rede medlem frk.
Anna Westergaard, der sagde, at det
var begrenset, hvad statsbanerne kunne
gore, og det er rigtigt. Jeg tror, det var ved
lovens gennemforelse i 1925, man sagde,
at nu skulle statsbanerne drives forretnings-
meessigt. Det Iyder sa kent og rigbigt, men
jeg har erlig talt aldrig rigtig kunnet
begribe, hvordan man skulle baere sig ad
med at drive en virksomhed af denne karak-
ter forretningsmessigt, hvis man ved for-
retningsmeessig drift forstar, at der skal veere
balance eller overskud. For at dette skulle
kunne nds, méatte forretningen have frie
hender bide med hensyn til indtwegts- og
udgiftssiden. Men udgiftssiden er bestemt
af en rekke faktorer: udgifter til materiel og
breendselsstoffer samt til lenninger, som
fastsewttes efter pristallet. Det eneste, der
skal reguleres ad rent politisk vej, er ind-
teegterne, og da det har sine vanskeligheder,
som jeg har gjort opmserksom pé, vil man
forsta, at det er meget vanskeligt at drive
forretning pé disse vilkdr. Jeg gad nok vide,
om en privat forretningsdrivende under
samme vilkdr kunne skaffe balance. Spergs-

12/.50: 1. beh. af f. t. 1. om wndr. i statsbaneloven m. m.

(70)

1106

mélet mé ses under en anden synsvinkel, og
det er denne: Har statsbanerne gjort, hvad
de kunne for at f4 det bedst mulige ud af
driften?

Forholdene var vanskelige for statsba-
nerne efter krigens afslutning. Materiellet
var kert ned, der var meget, der skulle
gores, og de vilkdr, hvorunder statsbanerne
arbejdede, var i det hele taget af en sadan
beskaffenhed, at der var store vanskelig-
heder. Men det, det gelder om, er i virkelig-
heden at finde en form for koordinering
af alle moderne trafikmidler, s at befolk-
ningen kommer til at nyde godt af den tek-
niske udvikling pa dette omride, men det
mé naturligvis ske pd en sidan made, at
man ikke pa den ene side gor noget, man
kommer til at betale for p4 den anden. Jeg
tror ikke, der er andre muligheder end netop
at erkende den sandhed, at man mé prove
at finde frem til en koordinering af offentlige
og private trafikmidler, hvorved det offent-
lige og det private deler trafikken imellem
sig, s4 at den kan blive billigst' mulig og
bedst mulig. Der er ingen, der tenker pi
at fore en sidan politik, at man ikke an-
erkender, at de, der p4 dette omrdde gor
et nyttigt arbejde, skal have et passende
vederlag derfor, en politik, der betinger,
at materiellet kan afskrives indenfor en ri-
melig tid, at der kan ydes publikum den
service, som hgrer til i et moderne samfund,
og at der gives en passende len til dem, der
betjener denne trafik. Jeg tror ogsa, dette
vil kunne nds, hvis man blot virkelig vil
g ind pd den tanke at preve pa at f4 koor-
dineret trafilken.

Det wrede medlem hr. Foss var ogsi
inde pa den eendring af rabatordningen, der
blev foretaget i folketinget. Jeg fik det ind-
tryk af det srede medlems bemeerkninger,
at han mente, at det nu ligesom var konsta-
teret, at statbanerne havde fort en dumping-
politik. Det er ikke rigtigt. I 1938—39 havde
statsbanerne 2200 fragtaftaler, og det be-
tod en rabat pa, hvis jeg husker rigtigt,
9 pet. T 1947—48 havde statsbanerne 285
fragtaftaler, og det beted en rabat pa kun
2 pet. Jeg synes derfor, man m4 erkende, at
statsbanerne ikke har fort nogen dumping-
politik. 84 kan man jo sperge: Hvad skal
denne regulator vere der for? Ja, nir man
p4 den ene side kraver forretningsmsmssigh
drevne jernbaner, ma man pa den anden side
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