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[Ministeren for offentlige arbejder.]

"det urimeligt, at der med hjemmel i den
nugeeldende lov -kan foretages en slags
ekspropriation af disse. Hfter forslagsstil-
lernes mening skyldes disse urimeligheder,
at det er ministeren, der i tilfeelde af kom-
munal uenighed skal afgere disse sporgsmal.

Under forslagets forste behandling i folke-

tinget gav jeg tilsagn om at drefte hele |

problemet om offentlig kontra privat trans-

port, for at man om muligt kunne n4 til et

forslag, der kunne bane vejen for en virkelig
trafikordning. Jeg gav endvidere tilsagn

om at ville forhandle om spergsmalet om

et organ, der kunne overtage de befojelser,
som nu er tillagt ministeren. Jeg blev
dog ved de samrdd, som jeg havde med
udvalget, hurtigt klar over, at et flertal i
udvalget ingenlunde havde til hensigt at
bane vejen for en moderne lovgivning
pa dette omrdde, men alene havde til
formal at sikre de private rutebilejeres
interesser steorkere, end de er sikret i den
nugeldende lov, og dette uanset hvorledes
de offentlige trafikmidler bliver stillet i den
kommende udvikling. Disse garantier fand-
tes i sammensetningen af et landsnevn og
trafikudvalg, hvor der, sdvidt menneskelig
beregning kan skenne, var serget for, at
der de allerfleste steder blev et venstre-
konservativt flertal; og dette sammenholdt
med det faktum, at partiet venstre ved
dets fornylig afgdede gruppeformand har
en seerdeles neer forbindelse med disse kredse,
gjorde mig pd forhand skeptisk overfor disse
krav. Jeg havde ondt ved at forstd dem
som vearende egnede til at varetage de
samfundsinteresser, som her burde varetages.
Det ber ogsa i denne forbindelse neovnes,
at savel amtsradsforeningen som privat-
banernes feellesrepreesentation ved medet
med. folketingsudvalget fraradede gennem-
forelse af forslaget. ’

Som forslaget, nu er,vedtaget af et stort
flertal i folketinget, fremtreder det som et
forslag, der, hvis det ophgjes til lov, kan
administreres, men som slet ikke loser det
problem, der ad lovgivningsvejen burde
loses nu. Aindringerne 1 forhold til den nu-
geldende lov er falgende, som jeg gerne vil
redegore for for derved at illustrere, hvad
det er, der er sket.

Den almindelige koncessionsgivende myn-
dighed flyttes fra amtsradene til et seerligh
trafikudvalg eller for -leengere ruters ved-
kommende til et seerligt landsneevn. Dog har
man _bibeholdt det enkelte sogns og den
enkelte kobstads- eller amtskommunes be-
fojelse til at koncessionere ruter, der lgber
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ad kommunens egne veje og indenfor dens
grenser.

Trafikudvalgenes og landsneevnets afge-
relser er endelige, s at der ikke er mulighed
for at indanke dem for andre instanser.
Afgorelserne sker, efter at samtlige interes-
serede kommuner, institutioner- m. fl. har
haft lejlighed til at udtale sig, men de treeffes
alene af trafikudvalgene, henholdsvis lands-
nevnet. Der er sdledes ikke som efter den
nuveerende lovgivning mulighed for at kreeve
fornyet behandling, hvis en ansegt konces-
sion skennes pé ubillig méde at ville genere
bestdende jernbaner og postruter m. v.,
ligesom den befojelse, ministeren hidtil har
haft til at afgere sagen i tilfeelde af kom-
munal uenighed, falder bort, fordi de kom-
munale radd ikke lengere skal veere medbe-
stemmende, men kun skal udtale sig. Kun
1 de tilfeelde, hvor en rute skal g& gennem to
trafikudvalgs omrider og disse udvalg er
uenige, bliver der tale om en slags anden-
instans-behandling, idet sidanne sager skal
foreleegges landsnevnet til afgerelse.

Medens den nugeldende lovgivning fore-
skriver, at der ikke uden samtykke af ved-
kommende kommunalbestyrelse kan gives
tilladelse til korsel ad en kebstads veje og
gader, ad hvilke der ved kommunal foran-
staltning drives sporvej eller omnibuskersel,
opretholder forslaget ikke denne absolutte
vetoret, men siger, at der i tilfeelde, hvor
kerslen delvis skal foreghd ad offentlige
biveje og gader, sdvidt muligt bliver at tage
hensyn til vedkommende kommunalbesty-
relses gnske med hensyn til, hvilke biveje-

-og gader der kan benyttes til kersel. T al-

mindelighed vil der nappe opstéd konflikter
mellem de kommunale myndigheder, men
hvis konflikt opstdr, bliver de koncessions-
givende myndigheders stilling afggrende.
Den swrlige bemyndigelse for ministeren til
uden de kommunale rads samtykke at tillade
postbefordrende automobilruter bortfalder
efter forslaget.

Trafikudvalgenes omrader falder i almin-
delighed sammen med amtsridskredsene,
idet dog de 4 senderjyske amtsradskredse
skal udgere eet omréde. Trafikudvalgene
skal bestd af b medlemmer med vedkom-
mende amtmand som formand, 2 medlemmer
veelges af amtsradet, 1 af kebstederne og 1
af vedkommende sognerddsforening. Seerlige
regler geelder for sammensetningen af de
for Kebenhavn, Bornholm og de sender-
jyske amtsradskredse nedsatte trafikudvalg.
Landsnevnet skal bestd af 7 medlemmer,
hvoraf formanden udpeges af ministeren
og de 6 gvrige medlemmer vemlges af rigs-



