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“[Arnth Jensen.] -, - . .
deser en formidabel foragelse af kommuner-
nes geld, en gweldsbyrde, som for visse
kommuner vil veere meget vanskelig at beere,
iseer for de meget udstrakte og meget tyndt
befolkede kommuner. Jeg vil derfor gerne

ved denne finanslovdebat give den hejt-

mrede undervisningsminister anledning til
at fremsxtte en wudtalelse om, hvorvidt
for det forste fristen for lovens fulde ikraft-
treeden vil blive forlenget, og for det andet,
hvorvidt den hejterede minister teenker pé
ikke blot at foresld de nugeldende tilskud
forhgjet, men ogsi, om han pitenker ved
en “kommende revision af dette lovtillzeg
at f3 indfojet andre bestemmelser, hvorefter
der udover de normale tilskud vil kunne
gives sddanne udstrakte og tyndt befollede
kommuner yderligere betydelig stotte til
foranstaltningernes gennemforelse. Jeg tror,
at kommunerne, kommunalbestyrelserne, vil
- veere taknemlige. for ‘at f& nogen klarhed
pé dette sporgsmal,-og helst inden altfor
leenge. .‘ oo

Jeg vender mig dernzest til den hojterede
handelsminister og henviser til, at jeg
under tillegsbevillingslovens tredie behand-
ling i fordret her i tinget overfor den hejt-
srede handelsminister rejste nogle speorgs-

mal dels om fordelingen af importerede nye.

automobiler og dels om forhandlingen af
disse, idet jeg havde en stwrk formodning
om, at en ret stor del af de importerede
biler blev: solgt direkte fra importer til
forbruger og derved gik udenom de swd-
vanlige salgskanaler, automobilforhandlerne.
Hvad fordelingen angdr, henviste den
hojtmrede minister til; -at han patenkte en
nyordning, der jo ogsd nu er kommet ved
oprettelsen af automobilfordelingsnavnet.
_Anggende det fremdragne forhold mellem
importer og forhandler ville ministeren ikke
bestride, at jeg havde ret i min formodning,
men det skyldtes, sagde han, at i den tid,
“der var fri importbevillingsudstedelse, var
der kommet en del nye importerer pd Eng-
land. En klausulering af bilimporten, sile-
des at importererne er tvunget til at smlge
gennem forhandlere, mente ministeren ikke
der ville veere nogen storre interesse for.
Jeg vil straks sige, at jeg er enig med den
bojterede minister i, at man ikke skal skabe
monopolstillinger, men-den hgjterede mini-
ster overser efter min mening, at vi her stér
overfor fordelingen af en klausuleret vare,
der tilmed altid under fri handel har veret
fordelt fra importer til forhandler og derfra
til kunden. Det, der er sket nu, at man
springer forhandlermellemleddet over, er
noget helt nyt, der netop er indfert og kun
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kan praktiseres i-kraft af importrestriktio-
nerne, -hvorunder importererne i-ly af den.
overveldende -eftersporgsel efter det meget
ringe antal indfersler har ment at kunne
stryge hele gevinsten. Nér derfor Danmarks
automobilforhandlere har folt sig forfor-
delt ved dette og — som jeg mener — med
‘fuld ret har gjort indsigelse derimod, mé
jeg som medlem af dette hgje ting ikke
blot give dem medhold, men ogsé opfordre
den ansvarlige minister til-at finde vej
frem. til, sélenge regeringen opretholder
restriktionssystemet, at fordelingen til kun- -
-derne foregir ad de smdvanlige veje. Sam-
fundet er ikke tjent med, at en hel erhvervs-
gruppe stilles. udenfor og: alene skal lide
under systemet. Det. er nemlig. ikke smé-
ting, det. drejer sig om. Jeg er i besiddelse
af oplysninger, der ‘viser, at blot et enkelt
importerfirma alene og direkte, altsd ikke
gennem forhandler, har solgt til statsbanerne
og et andet stort selskab for ca. 6 mill. kr.
Importererne, som selv indser det urigtige 1,
at bilerne ikke fordeles gennem de ordinsere
forhandlere, angav som begrundelse - for,
at denne leverance gik udenom forhandlerne,
at disse formentlig pekuniert ikke magtede
s& store ordrer, men som seerlig grund angav
de, at staten kreevede en meget stor rabat.
Selvfolgelig skal staten kebe materiel pa
s8 gode vilkdr som muligt, men er det nu
alligevel ikke det, man kalder smer pd
begge sider af bradet — iseer i forholdet il
de private rutebilejére —, at forst er man fri
for omseetningsafgiften, og dernsest tiltvin-
ger man sig i kraft af, at man alene har
indkebstilladelserne, en pris, som ilkke alene
ikke giver plads for seedvanlig rimelig avance,
men som ogsi er langt under den pris; som
almindelige forbrugere méd give. Jeg ved

‘ikke, om det samme forhold ger sig gwl-

dende overfor -andre indkebte vogne til
det offentlige, f. eks. til politi, brand-
vesen o. lign., men jeg ved, at det i hvert
fald er noget nyt, som kun kan trives under
restriktionssystemet, og jeg mener, ab det
ber rettes snarest. . :

Der er ogsi et andet forhold, som jeg
gerne vil pege pad. Nar en kebmand skal
swlge en vare, er den forste betingelse for,
at han kan selge den, at han kan vise sin
vare til kunden. Nu er jeg vidende om, at
en automobilforhandler, der har fiet over-
draget forhandlingen af et bestemt mwrke,
gang pa gang har ansegt varedirektoratet
og ministeriet om at f& dkebstilladelse til
en vogn af dette meerke, s& han kan presen-
tere sin vare for eventuelle kunder. Men
nej, det kan ikke lade sig gore; afslag gang
p& gang, og mandens erhvervsmuligheder



