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[Ministeren for offentlige arbejder.]

holdene i de tyndt befolkede granseegne

sporgsmalet om lettere adgang til midler
til udbygning af vejnettet i disse egne.

Jeg kan oplyse det mrede medlem om,
at dette spergsmal allerede for mogen tid
siden er rejst over for mig af kirkeministeren,
og da jeg er enig med det wrede medlem og
kirkeministeren om det formalstjenlige i,
at man finder frem til en lgsning af dette
spergsmél, har jeg allerede taget det op, og
der er for tiden overvejelser 1 gang i vej-
direktoratet om at finde frem til den bedst
mulige lgsning.

Jeg kan dog ikke i forbindelse med svaret
til det serede medlem undlade at minde om,
at der gennem drene er ydet den senderjyske
landsdel meget betydelige beleb til vej-
foranstaltninger, og at resultatet i dag er det
gleedelige, at denne landsdel har et vejnet,
der er langt bedre udbygget end vejnettet i
det gvrige land. Det vil derfor ikke vere
forsvarligt at anvende midler il disse
specielle sonderjyske vejanleg af de 30
millioner, som er til radighed af vejfonds-
midlerne i ar, da det vil bevirke, at det
gvrige land fir mindre belsb end beregnet.
Jeg haber derimod, at det af indevarende
ars vejfondsmidler — som ser ud til at blive
rigelige — vil veere muligt at skaffe de belob,
som vil vere npdvendige til de specielle
senderjyske vejformal.

Det wrede medlem hr. Heick omtalte jern-
banetrafikken i Senderjylland og fremsatte
herunder kritik, dels af bestiende tog-
forbindelser, dels af det anvendte jernbane-
materiel, og enskede dobbeltsporet Lunder-
skov-Tinglev fremskyndet samt modernise-
ring af Tinglev Station. ‘

Det forbavser mig nu lidt at hore, at det
wrede medlem er utilfreds med . jernbane-
forbindelserne i Segnderjylland — og her er
det vel nermest streokningerne Bramminge-
Tonder og Tonder-Tinglev, der sigtes #il.
Forholdet er det, at statsbanerne endnu
ikke er néet op pa den kereplan fra for
krigen, som man plejer at betegne som
»normalkereplanen. For landet som helhed
udger kereplanen nu 91 pet. af normal-
koreplanen, men de to streekninger, der her
er tale om, har efterhdnden — og senest ved
keoreplanen af 15. maj i 4r — fiet deres
forbindelser saledes udvidet, at kereplanen
for streekningen Bramminge-Tender nu sva-
rer til 97,56 pet. og for streekningen Tender-
. Tinglev til 93 pet. af normalkereplanen.
Statsbanerne har med den nugeldende
koreplan praktisk taget imedekommet alle
foreliggende onsker fra befolkningen, sividt
som det er gerligt.
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Jernbanevognenes kvalitet kan maske nok

kritiseres, men dette gwlder ‘ikke alene'de

her omhandlede strmkninger. Statsbanerne
har ikke kunnet forny og modernisere-deres .
personvognsmateriel efter krigstiden s4 hur-

tigt, som det var enskeligh. Der er bestilt .

nyt materiel, men leveringsfristen er ganske
urimelig lang. Der er i hvert fald for mig
ingen tvivl om, at statsbanerne bestrasber
sig for at indsmtte s& godt materiel pa de
sonderjyske strekninger, som forholdene.
overhovedet tillader det. : o
Erfaringerne har imidlertid vist, at den -
nugeldende kereplan er for stor i forhold
til trafikken, siledes at en del af togene’
ikke er si sterkt benyttet som ventet.
Koreplanen mé derfor anses for'at veere for
stor, og statsbanerne har segt andre veje
til at billiggere trafikken uden forringelse af
forbindelserne. Man er herved kommet ind
pa den tanke at kombinere jernbanetrafik
med landevejstrafik, saledes at de svagest
benyttede tog afloses af rutebiler. Forudsaet-
ningen for en siddan kombineret driftsform
er her s4 god som overhovedet muligt, idet
hovedvejen praktisk taget leber ‘parallelt
med jernbanen. Der bliver derfor ikke tale
om at pifore bestdende . landevejstrafik’
konkurrence, idet statsbanernes plan- —
safremt den gennemfores — kun gir ud pa
at leegge trafik fra skinnevej til landevej. -
Detaillerne for en sddan kombineret trafik
er endnu ikke fuldt udarbejdet, men det kan
allerede nu ses, at der her opnds en 4rlig
driftsbesparelse pa omkring 15 mill. kr.
Under de vanskelige forhold “for stats-
banerne for tiden, da driften giver et be-
tydeligt underskud, anser jeg det for pris-
veerdigt, at statsbanerne seger at billiggere
trafikken, ndr dette — og det vil jeg gerne
understrege — kan ske, uden at forbindel-
serne forringes- for befolkningen; ' og .jeg-
haber, at de lokale myndigheder ser pa
sagen pa samme méde, sdledes at 'der med-
deles statsbanerne de koncessioner pd lande-
vejskorslen, som er forngdne. Jeg haber,
at det srede medlem, som har rejst sporgs-
mélet, vil medvirke hertil. =~ o
Med hensyn til et 2det -sSpor Lunderskov-
Tinglev vil jeg gerne sige folgende. Jord- og
broarbejdet - blev i 1941 godkendt som
beskeeftigelsesforanstaltning - med- - tilskud i
henhold til lov nr. 284 af 30. juni 1941, senere
aflost af lov af 30. marts 1946, og bemyndi-
gelse til erhvervelse af de fornaedne arealér
blev givet ved lov af 16. maj 1942.. Areal- -
erhvervelserne er i det veesentligste gennem-
fort pé streekningen Lunderskov—Rede-Kro,
idet der dog mangler arealerhvervelse il
visse i forbindelse med anlegget patenkte ~



