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[Tholstrup.] :
mandens tidligere tre gange, hvilket dengang
ansés for at veere tilstreekkeligh, hvilket igen
tvinger vognmanden til ogsd at kore fem
gange, siledes at de pigeldende beboere har
rutebilforbindelse med nabobyerne ti gange
daglig i hver retning. Dertil kommer, at
statsbanerne swtter det bedste materiel ind
her, hvor der er konkurrence, og de har
samtidig fiet det ordnet séledes pa- rutebil-
stationen 1 Odense, at statsbanernes rute-
biler har overtaget hr. Kidholms gode holde-
plads, som han har haft i mange ar, medens
hr. Kidholm nu er henvist til at holde i en
‘afsides og utilgengelig krog af pladsen.

Da statsbanerne i sin tid fik adgang til at
g5 ind i rutebilerhvervet, var det for at be-
tjene det publikum, som man péstod ellers
ikke ville blive betjent, og for at undga
generende konkurrence for banerne. Men her
er de gaet langt videre; her var intet behov,
publikum blev betjent tilfredsstillende, kon-
kurrencen med banerne var i sterk grad
hindret ved, at der blev negtet vognman-
den tilladelse til at keve de sidste 4 km til

© Assens. At statsbanernes initiativ her ma

anses for unedvendigt, fremgir af den om-
stendighed, at amtsradet ikke har villet
anbefale statsbanernes rute, og at nogle af
kommunerne endda har nwmgtet statsbaner-
nes rutebil tilladelse til at kere pa deres
biveje, hvilket forbud statsbanerne dog
stadig lader hént om. Hvad ville der veere
sket, hvis en privat vognmand hénligt til-
sidesatte et forbud fra en kommune mod at
kore derigennem? ' f

Ministeren for offentlige arbejder (Carl
Petersen): Jeg skal prove at give en for-
klaring p& det, som det srede medlem her
har spurgt om. Det srede medlem sperger
mig, hvorfor statsbanerne pa ulige vilkar
péforer private rutebiler konkurrence. Jeg
ved ikke, hvad det wmrede medlem wmener

- med ulige vilkdr. Jeg ved heller ikke, hvad
det mrede medlem i sin motivering mente
med, at rutebilejerne pd kommunekontoret
kunne 4 udleveret hammer og segl, for det
mé da henhere under socialministeren og

. ikke under mig. :

Jeg forstér heller ikke, at det srede med-
lem med den indstilling, han har overfor
konkurrenceproblemet, bebrejder statsba-
nerne, at de gar ind i en oget konkurrence,
da det wrede medlem s& sent som i-gir ved
et mode gjorde mig opmeerksom pi, at
statsbapernes rutebiler aldrig var i stand til
at yde samme service gsom de private rute-
bilejere. Der kan derfor ikke blive tale om
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nogen konkurrence i den forstand, da de
rejsende selv har lov til at bestemme, hvil-
ken af bilerne de vil kere med. Begge dele

kan imidlertid ikke vesre rigtige; enten mi.

publikum foretreekke statsbanernes rute-
biler, fordi deres service er bedrve — og hvis

det kan tjene til det wrede medlems bero-

ligelse, kan jeg gore opmeerksom pa, at denne

rute sidste &r har givet 20 000 kr. netto til

statsbanerne, hvilket svarer til 18 pre
netto pr. km —, eller ogsd mé der vare en
anden forklaring. '

Den virkelige forklaring er folgende. Stats-
banernes gamle vute mellem Odense og
Assens betjente ogsd en by, der hedder
Haarby, og som ligger en del estligere. Til
tider, hvor der er rejsende nok til to vogne,
kan der keres med direkte vogn. savel
Haarby-Odense som Assens-Odense, men
nar der ikke er flere rejsende, end de kan
rummes i een vogn, vil det veere irrationelt
at kere igennem bade fra Haarby og fra
Assens, og de rejsende fra et af stederne mé
derfor skifte undervejs. Dette var befolk-
ningen ikke tilfreds med, og det er ganske
naturligt. Statsbanerne fik flere og flere
klager derover, og udfra den indstilling,
vi har overfor disse problemer, at der skal
gives de rejsende den storst mulige service,
overvejede man, hvad der kunne geres for
at imedekomme de rejsendes rimelige krav,
uden at der blev péafert statsbanerne uri-
melige udgifter ved en ny ordning. Man blev
ret hurtig klar over, at det bedste ville veere,
om man kunne viderefore til og fra Assens
en del af de ekstravogne, som blev brugt
pé en rute mellem Odense og Vissenbjerg —
det er en del af ruten Odense-Middelfart-
Kolding, ad hvilken der er en meget sterk
trafik, og som har et overskud af vogne for
at kunne tage en spidsbelastning, Hertil
kom et gnske fra Assens by om at {4 befor-
dret skolebgrn pd en bestemt tur. Derfor
sogte statsbanerne i 1947 koncession pa
korsel ad ruten Sandager-Vissenbjerg-Oden-
se og fik denne, efter at anspgningen var til-
tradt af Odense og Assens byrad. ‘

Ved at etablere rutebilkersel Assens-

Vissenbjerg-Odense har statsbanerne op-

ndet at give Assens og Haarby en bedre be-
tjening og samtidig udnytte dublerings-
vognene mellem Odense og Vissenbjerg pa
ruten Odense-Middelfart-Kolding meére ef-
fektivt end tidligere, séledes at der. bliver
en bedre samlet gkonomi.

Det er forklaringen p& det, der er sket.
Vi har veeret godt tilfredse, de rejsende har
varet godt tilfredse, og derfor synes jeg,
at alle andre .ogsd ber vere godt tilfredse.



