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‘[Finansministeren.]” = . s
rige bemeerkninger, at jeg ikke er af den op-
fattelse, at de ovrige 7 ore, der er tilbage
af den ekstraordinere benzinafgift, . skal
bortfalde til foriret. Jeg ma i det hele
tage forbehold med hensyn' til, hvilken
benzinafgift der skal veere den, vi fastsetter,
ndr vi til foriret skal forhandle, og det for-
behold har man forresten taget fra alle
sider. Det vil sige, at vi stdr uden at veere
bundet af et ojebliks standpunkt frit i

forhandlingen, nér vi til foraret skal drefte

digse forskellige sporgsmal.

From: Jeg er slet ikke blind for de
vanskeligheder, den hojterede finansmini-
ster peger pd som konsekvens af, at en
nedsw®ttelse af benzinprisen kan give an-
. leédning til et storre forbrug. Néar finans-
ministeren i s4 henseende nsmvner tai, er
de sikkert rigtige, men i denne forbindelse
vil jeg gerne nwmvne, at netop landbrugs-
traktorer i stigende grad — bade fordi det
er okonomisk fordelagtigt, og fordi vi har
faet' en udmerket lov om afgiftsfrihed for
landbrugstraktorer — drives ved benzin,
s& det kan vel nok siges, at de i hvert fald
er storforbrugere. '

Nar vi imidlertid erkender, at det vil vere |

rigtigt at gennemfore dette lovforslag —
og jeg skal veere den forste til at takke den

hgjterede minister, fordi han siger tingene, .

som de er, ogsd set fra regeringens syns-

punkt —, er det fordi det ligger séledes, at

benzinprisen spiller .en sd afgorende rolle i

hele systemet og prisudviklingen herhjemme;

vi.mener derfor, at det trods alt vil veere et

heldigt skridt for hele udviklingen her-

hjemme, om vi gér til denne nedswmttelse.
Den hojterede finansminister henviste til

Sverige; det synes jeg man har en vis til-

bojelighed. til. Jeg- }{

at man har en hoj afgift i Sverige, er noget

argument . for, at det skulle veare rigtigh
ogsd i Danmark. Vi har et prisniveau, som"

vi kun kan gnske skal ga i nedadgéende ret-
ning. Med det foreliggende lovforslag har

vi en mulighed for at bidrage dertil, og jeg

gleder mig stadigvek over det fornuftige

samarbejde, der er skabt mellem regeringen

og oppositionen i denne retning.

Ma jeg have lov til at neevne zonerne endnu
en gang. Jeg tror nu alligevel, at det er ved
den tid, hvor det kan lade sig gere at op-
heove dem. Tror man virkelig, at vi ved at

oph®ve zonegranserne vil fi et veaesentligh.

storre forbrug af benzin? Jeg tror det ikke.

Jeg tror, at denne talen om dette ligesom

om luksusmomentet er sterkt overdreven,
og jeg ville mene, at vi nu uden vanskelig-
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heder kunne ophwve disse zonegrenser og
derved ogsé give anledning til fri transport-
mulighed. indenfor landets grenser..

~Endelig hvad angdr det sidste: motoraf-
giften og dens anvendelse, kan vi jo have
hver sin mening rent principielt. Jeg har
villet fremhesve vort partis syn pa . dette
punkt allerede nu, for at der ikke skal veore
nogen misforstielse med henblik pd frem-
tiden. Jeg har nmvnt vor principielle ind:
stilling; den har vi altid haft, og det er ogsh
vor mening at fore den politisk videre. frem.

Tholstrup: Den hejtarede finansminister
gav udtryk for nogen bekymring i anled- -
ning af det stigende forbrug af benzin, men
kom ikke ind pé, hvor meget fleeskeproduk-
tionen. er steget 1 kraft af, at det foder, der
nu spares til hestene, bruges i flaeskepro-
duktionen. Mon ikke der kommer flere
penge ind i fremmed valuta, end der bruges
til benzin? For det er jo det, der sker ved,
at man i nogen grad er géet over til motor-
drift. Jeg tror, man tveertimod skal glede
sig over, at forbruget af benzin stiger, for
det betyder, at aktiviteten stiger.

Jeg vil gerne sige et par ord om forholdet
til Sverige og Norge. Benzinafgiften er hej
i de lande, men vi mj ikke glemme de to
landes geografiske udseende. Vi ved, hvor
store de lande ser ud p4 landkortet i forhold
til Danmark, medens de er forholdsvis
tyndt befolkede. Det vil sige, at det er langt
storre afstande, vejene skal dwmkke; derfor
koster vejenes vedligeholdelse ogsé mere.
Prov hellere at sammenligne benzinskatten
med Englands benzinskat; den er lavere,
for dér er befolkningen teettere. Tager vi
benzinskatten i USA, vil vi se, at den er
helt nede pa mellem 4 og 8 ere pr. liter,
fordi intensiteten pé vejene er si sterk.
Hvis vi far udvidet vor bilpark til det dob-
belte, hvilket ville ske under frie forhold i
lobet af forholdsvis kort tid, kan vi faktisk
nojes-med benzinafgifter, der ikke .er stort
storre end halvdelen af dem, vi har i dag.

Aksel Larsen: Jeg burde ikke veere for-
bavset over, at venstre.nu gor sig til tals-
mand for, at den del af prisstigningerne,
der er en folge af kronedevalueringen, og
som kommer til at ramme det traktordrevne
landbrug, skal staten tage pd-.sin kappe.
Jeg synes pi den anden side, det ber siges,
at venstre har veret med til at devaluere

kronen med den motivering, at det métte -

gores af hensyn til landbruget. Og s& er det
lidt steerkt bagefter at komme og sige: denne
merudgift for landbruget mé staten pi en
eller anden made tage.pd sin kappe. Jeg



