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Karl Olsen: Ordforeren for forslagsstil-
lerne, det wmrede medlem hr. Sgnderup,
har p& forslagsstillernes vegne udforligt
gjort rede for lovforslaget og motiveret det
nermere overfor det heje ting; jeg kan
derfor fatte mig i forholdsvis korthed.

Hvis dette forslag ophgjes til lov, vil vi
~ efter vor opfattelse vare niet et godt stykke
frem i den retning, som mit parti anser
for at vere den rette. Lovforslaget er nem-
lig i sit princip udtryk for en decentralise-
ring. Medens det efter den gwldende lov
er ministeren, der i sidste instans har af-
gorelsen. af, hvem der i givet fald skal
have koncession p& at drive en bilrute,
henlwgges den sidste afgerelse efter lov-
forslaget til et landsnevn — et landsnzvn,
der vel er udnesevnt af ministeren, men hvis
medlemmer bortset fra formanden, af hvem
der jo kreeves semrlige juridiske kvalifikatio-
ner, alle er indstillet af organisationer, der
reprasenterer det lokale selvsbyre.

I et lille land bliver der let en tilbajelig-
hed til at lade de flest mulige afgerelser
finde sted i centralstyrelsen. Det er s4 nemt.
Det har maske den fordel, at der skabes
storst mulig ensartethed, men mit parti
anser en fortsat udvikling i denne retning
for at vere uheldig. Vi har i de sidste 10
4r herhjemme gennemlobet en udviklihg,
der er ved at gere det lokale selvstyre til
en illusion. Demokrati, det vil sige folkets
direkte medleven i det politiske liv, har
aldrig haft bedre grobund end i det kom-
munale selvstyre, hvor man har mere direkte
kontakt med de politiske problemer. Man
vil skade den landspolitiske udvikling her-
hjemme ved fortsat at underbinde en fri
og levende udvikling af det lokale selvstyre,
og det er derfor, vi fra konservativ side vil
hilse med tilfredshed, om dette lovforslag —
og dermed en decentralisation — bliver
gennemfort. ‘ ' '

Nar til denne principielle betragtning
kommer den praktiske erfaring, at en
socialistisk indstillet minister over den
geeldende lov har mulighed for efterhinden
at socialisere store dele af den trafik, der
hidindtil har ligget pd private hender —
" og har ligget godt i den forstand, at den
er blevet afviklet til kundernes tilfredshed
—, 84 er det indlysende, at vi konservative
med en konservativ indstilling har fundet
det nedvendigt at aktionere i denne sag
og medvirke til fremsettelsen af det forelig-
gende lovforslag.

Idet jeg, som jeg indledningsvis nevnte,
ipvrigt henholder mig til og kan tiltreede
de bemseerkninger, som ordfereren for for-
-lagsstillerne gjorde, vil jeg give udtryk
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for hibet om, at lovforslaget far en hurtig
og saglig behandling i et udvalg og der-
efter’samler et flertal i det heje ting.

Tholstrup: Da banen Sgnderborg-Nord-
borg i sin tid skulle nedlegges, bestemte
trafikministerén, det var dengang Friis-
Skotte, at DSB skulle have koncession
pd at drive rutebil pa denne streekning;
idet man ville skaffe arbejde til det per-
sonale, der havde veeret pa banen. I den
anledning protesterede vort partimedlem,
det wrede medlem hr. Hans Hansen (Rorby)
kraftigt, idet han drog lovligheden af,
at DSB overtog denne rute, 1 tvivl, og
navnlig protesterede han imod det princip,
at DSB skulle drive det, som det eerede
medlem hr. Hans Hansen (Rorby) dengang
kaldte smudskonkurrence mod private rute-
biler. Man mente, at det var smudskonkur-
at statsbanerne drev en rutebil
uden at gore det efter almindelige @kono-
miske . principper, hvorefter en sadan drift
skal kunne lonne sig, medens man ved
statsdrift blot tager pengene fra en eller
anden kasse og dwkker det eventuelle
underskud dermed. Senere blev dette skridt
legaliseret ved rutebilloven, som gav tra-
fikministeren bemyndigelse til at treeffe
afgorelse 1 koncessionssporgsmdl, nér . de
implicerede kommuner ikke kunne blive
enige. Denne bemyndigelse er i den senere
tid 1 steerk grad blevet benyttet til sociali-
sering af transportveaesenet. Der kebes last-
biler og rutebiler i massevis, og statsbanerne
nyder privilegium fremfor private, nar
der skal gives bevillinger til keb af nye
vogne, ligesom man overtager ruter, hvor
der kun er enkelte modstandere mod, at
private fortsetter. I Djursland f. eks.,
hvor en rutebilejer bestred trafilkken gennem
mange, mange -ar, blev koncessionen efter
hans ded taget fra enken og de to senner,
som hver havde kert pa en del af ruterne —
det drejede sig om otte bilruter. Blot fordi en
enkelt kommune, Aarhus kommune, strit-
tede imod, medens de ovrige kommuner
og begge amter gik ind for en fortseettelse
af koncessionen, fik den socialdemokratiske
kommune Aarhus tilstrekkelig indflydelse
pé sagens afgerelse, sé at ruten gik over il
statsbanerne. Det er det, jeg kalder mis-
brug, og derfor. star vi som medforslagsstil-
lere til dette lovforslag. o

Efter hvad den hojterede minister sagde,
skal de offentlige trafikmidler kunne pa-
fores en ganske uhemmet konkurrence,
ligesom han udtalte, at den tekniske ud-
vikling Fskulle komme hele befolkningen
tilgode. Vi giver selvfolgelig ministeren



