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[Senderup.]

Det er imidlertid min opfattelse, nar
talen er om vognmandskersel i al alminde-
lighed og om biltrafik, at der slet ikke fore-
ligger de samme forhold set udfra et al-
ment, samfundsmeessigt synspunkt. Det
er en virksomhed, som er meget vel egnet
til at drives udfra privatekonomiske syns-
punkter. Den hgjteerede minister neevnte
noget om, at han enskede en koordination
af vore trafikmidler, og han lod i den sam-
menheng skinne igennem, at man havde
store og vidtgdende planer, men ministeren
skal nu ikke treekke altfor store veksler
pd vor medvirken i den henseende. Jeg
har stor respekt for den indsats, der er
gjort fra bilfolkenes side. Det er i virkelig-
heden sidan, at de pageldende mennesker
mange gange pa bar bund og pé tidspunkter,
da det var forbundet med okonomisk ri-
siko, med stor flid har arbejdet bilruter
op til fordel bide for sig selv og den egn,
hvis trafikbehov de pd en s& udmserket
méde har tilfredsstillet, og derfor er det os
88 inderligt imod at veere vidne til den ten-
dens, der fra det offentliges side har veeret
til 1 stedse stigende grad at kaste sig over
disse ruteautomobilejere i den hensigt —
vi kan ligess godt sige det rent ud, det er
det, der er tilfeldet — at fratage dem deres
udkomme. Vi finder, at det grundlag er
altfor spinkelt, hvorpd ministeren, nér
situationen ved en koncessions givelse til-
spidser sig, skal treffe sin afgerelse.

Det forekommer mig at vare lidet rimeligt,
at ndr blot en enkelt kommune blandt
flere modsetter sig, at koncessionen gives,
gir afgerelsen fuldstendigt over til mini-
steren, den samme minister, der som oftest
er den, der har onsket at erhverve den
pégeldende koncession, og som séledes bliver
opmand i sine egne sager. Det er urimeligt
og 1 det lange lob uheldigt. Jeg skal slet ikke
bebrejde den hgjtwrede minister, at han
i spergsmalet statsdrift kontra privat drift
har en anden opfattelse end jeg, men mini-
steren vil uvilkdrligt f& skinnet imod sig
og kan komme ud for ret store fristelser.
Det kan han egentlig ikke vere tjent med,
og-derfor vil vi gerne yde vor medvirken til,
at han kan komme til at std pid et mere
stabilt og sagligt grundlag.

- Det er noget af det, vi tilsigter med vort
lovforslag. I paragrafform har vi stillet op,

Folketingets forhandlinger.

24/ . 49: 1. beh. af f. t. 1. om omnibus- og fragtmandskersel m. v.
11

(80)

1266

hvordan vi har tenkt os nyordningen.
Det er ikke  5nedvendigt at gennemgd
lovforslaget i enkeltheder her, men det er
vor bestemte opfattelse, at det organ, vi
har stillet forslag om, skulle vare i stand
til at treeffe mere uvildige afgorelser end
ministeren, der selv er part i sagen. End-
videre har vi fundet det rimeligt i lovfor-
slaget at indsette en bestemmelse om, at
der, ndr en koncessionshaver, alt taget i
betragtning, ikke kan f& tilladelse til at
fortswette, da gives ham en rimelig frist
til at f4 det materiel, han har brugt i sin
virksomhed, afviklet.

Vi tror afgjort ikke, at det er nogen heldig
udvikling, ministeren for et gjeblik siden an-
tydede for os, og som gik ud p4, at statsmag-
ten skulle kunne koordinere trafikproblemet
i dets helhed. Jeg sagde for noget om, at
statsdrift som oftest var bade dyr og darlig,
og det skal ogsd nok i det lange lob komme
til at holde stik, ndr talen er om statsha-
nernes rutebiltrafik. Ministeren hsevdede,
at nir statsbanerne fik disse automobilruter,
kunne de give en skonomisk fordel. Jeg er
i s34 henseende fuldsteendig wuenig wmed
den hejterede minister. Jeg er vel vidende
om, at han rent talmeessigh kan mede med
et bevismateriale, der viser, at futerne
ogsé under statens forsorg har kunneb
give overskud. Men jeg tror heller ikke,
jeg rober nogen hemmelighed, nér jeg
siger, at overskuddet er aftagende og 1
stedse stigende grad vil vere det. Nir
ruterne hidtil har kunnet mede med over-
skud, tror jeg, det skyldes de gode virk-
ninger fra den tid, ruterne var under privat
forsorg. Jo lengere man fjerner sig derfra,
desto mere vil overskuddet sikkert efter-
hénden forvandle sig til underskud.

Ministeren anferte som begrundelse for,
at man skulle have disse ruter ind under
det offentlige, at det var urimeligt, hvis det
ikke skete, for s ville konsekvensen heraf
blive, at der tilbage til staten kun blev det,
som der var underskud ved at beskeeftige
sig med. Jeg tror ikke helt p&, at det vil
gd sédan. I hvert fald har rutebilejerne i
et bestemt amt erkleret sig villige til at
bestride rutebiltrafikken i dens helhed,
forstdet séledes, at man var villig til at drive
alle ruterne, ogsa dem, der eventuelt gav
underskud. Jeg har hert noget om, at den
sdkaldte Keobenhavn-Kogerute for ikke si
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