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slaget til vedtagelse —uforandret, medens
mindretallet ikke kan medvirke til lovfor-
slagets gennemforelse.

Med hensyn til forslag til lov om eendrin-
ger 1 statsbaneloven har der swmrlig veamret
to spergsmal fremme til debat. Det ene er
sporgsmalet om statsbanernes rabatsystem,
og de forhandlinger, der har veret fort
herom, er resulteret i det eendringsforslag,
som er stillet af ministeren for offentlige
arbejder og tiltradt af hele udvalget, og som
gar ud pé, at taksterne for person- og gods-
befordring kan nedsettes med indtil hen-
holdsvis 50 og 25 pct. Det andet er sporgs-
mélet om indferelse af rabatkort eller klippe-
kort i nertrafikken. Der er i beteenkningen
indfajet nogle bemseerkninger om, at mini-
steren har givet tilsagn om at - overveje,
hvilke muligheder der eventuelt kan veere
for at forsege indforelse af et sddant nyt led
i billetsystemet.

Ogsd med, hensyn til dette lovforslag har
udvalget delt sig 1 et flertal og et mindretal.
Flertallet, udvalget med undtagelse af Funck
Jensen, indstiller herefter forslaget til lov
om sendringer i statshaneloven til vedtagelse
med det oendringsforslag, jeg nys har
nevnt, hvorimod mindretallet, Funck Jen-
sen, ikke kan medvirke til lovforslagets
gennemforelse. ‘

Jeg skal pa hele udvalgets vegne anbefale
det stillede ®ndringsforslag og pé flertallets
vegne anbefale vedtagelse af begge lovfor-
slagene.

Funek Jensen: Retsforbundet er af den
mening, som det er udirykt i den afgivne
mindretalsheteenkning, at de foresldede
posttakstforhajelser. helt eller delvis matte
kunne afbedes gennem rationalisering, men
selv uden rationaliseringsbesparelser inden-
for postveesenet mener vi, at de foresliede
takstforhojelser gér ud over, hvad der er
nedvendigt for at dekke det forventede
underskud, og at takstforhejelserne i storre
eller mindre grad vil komme til at virke som
en skat. For at dette ikke skulle ske, métte
det eventuelle overskud henlmgges i en
seerlig fond, og det vil jeg opfordre den hejt-
srede minister til at tenke venligt over;
men som forholdene er, og da der ikke fore-

ligger noget tilsagn fra den hejteerede tra-
fikminister om at foresld belsbet henlagt i
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en serlig fond, ma vi betragte de indteegter,
der eventuelt overstiger, hvad der er ned-
vendigt til deekning af underskuddet, som
en skat, og vi kan derfor ikke medvirke til
lovforslagets gennemferelse.

.Hvad statsbanerne angir, er det mit
bestemte indtryk efter de oplysninger,
der har foreligget for udvalget, at en rekke
godstakster er for lave i forhold til de med
befordringen forbundne omkostninger. Jeg
kan derfor pa retsforbundets vegne tiltrsede
flertallets andringsforslag, hvorefter den
rabat, statsbanerne kan yde p& godsbe-
fordringen, fastssttes til et maksimum
af 25 pct. At persontaksten under visse
omsteendigheder i henhold til sendringsfor-
slaget kan reduceres med indtil 50 pet., kan
mit parti ogsé tiltrede, ligesom vi pasken-
ner den hgjtwrede trafikministers tilsagn
om at ville undersoge mulighederne for at
indfere rabat-klippekort i nertrafikken om-
kring Kgbenhavn og de sterre provinsbyer.

Nar retsforbundet, som det fremgar af
beteenkningen, ikke kan tiltreede de i1 lov-
forslaget fastsatte takstforhejelser, er det
bl. a., fordi disse efter vort sken i for hgj
grad hviler pa personbefordringen og i for
ringe grad pa godsbefordringen. Heroverfor
har den hgjterede trafikminister og stats-
banernes ledelse ganske vist gjort gwldende,
at yderligere godstakstforhajelser ville med-
fore en nedgang i godsbefordringen, idet
statsbanernes konkurrenter, sméiskibene og
lastbilerne, ville overtage en voksende del
af godset. Jeg tor ikke bestride denne op-
fattelse, men hvis den er rigtig, er den sam-
tidig udtryk for, at tiden er lgbet fra. baner-
ne, i hvert fald under de hidtil praktiserede
driftsformer. Sagen er nemlig den, at stats-
banernes kapacitet stort set er fuldt udnyt-
tet, og dog giver banerne et meget betyde-
ligt underskud. Hvis takstforhgjelserne un-
der disse omsteendigheder medfarer en ned-
gang i kapacitetens udnyttelse, saledes at
det, der vindes ved takstforhejelsen, tabes
ved tilbagegang af godsbefordringer, uden
at der samtidig opstar besparelser i admi-
nistration og drift, ja, s& vil det ganske
enkelt sige, at godsbefordringen ad skinne-
vej er blevet ukonkurrencedygtig i forhold
til andre transportmidler, i alt fald p& en
reekke omrader, og sd er der, sdvidt jeg kan
se, kun éen udvej, og det er radikalt at om-
organisere banedriften, at nedlegge . alle
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