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[Carsten Raft.]
ikke betaznkelige ved forhejelsen af lyntogs-
taksten. Jeg mener i virkeligheden, at den
ogsa, har et vist formél. Det m4 veere menin-
gen med lyntog, at de hurtigt rejsende har
en serlig adgang til dem. Det mé veere me-
ningen, at forretningsrejsende og organisa-
tionsrejsende, som ikke altid kan fastsstbe
deres rejser og ikke kan std i ke og vente pé

billet, skal have en vis adgang, og ved en

forhojelse her imedekommes dette hensyn.
Der er ikke grund til, at de sommerferie-
rejsende, der rejser en gang om iret, skal
have fortrinsret; de kan bestemme sig 1 tide.

Derfor er jeg ikke beteenkelig ved pa denne

méade at skaffe disse penge, og derfor synes
jeg, det er en trafikpolitisk foranstaltning,
som har en rigtig tendens.

Med hensyn til godstrafikken, som venstres
@rede ordfgrer var inde pa, er det meget
vanskeligt for os at udtale os. Vi m4 i hvert
fald have adgang til nermere undersogelse
af tingene. Der er jo ret steerke angreb mod
statsbanernes godstarifering. Hvis det er

. tilfeeldet, som det hevdes, at statsbanerne
f. eks. konkurrerer en 84 naturlig — natur-
lig for Danmark — og fra Arilds tid brugt
befordringsmetode som sméskibene ned og
gor det ved priser, der mé skennes at vere
unfair — det gér pastanden ud pd —, er det
noget, vi mé se pa. Hvis det er tilfeeldet, sa
synes det urimeligt, si synes det at veere en
fremgangsmade, der ikke er tiltalende, og det
synes betenkeligt, at staten i og for sig
leal leegge ryg til den slags ting. Men for-
holdet er selvfolgelig det, at pengene skal
ind, og hvis godstaksternes yderligere for-
hgjelse kan betyde, at statsbanerne far tab,
lgser det ikke denne opgave, og si er der
intet vundet. Derfor ma vi have lov til at
undersgge tingene. ,

Der er visse takster, der virker forbavsen-
de. Det siges bestemt, at det er billigere
at sende en ladning mursten fra en vend-

- sysselsk virksomhed over til Kobenhavn med
statsbanerne end med sméaskibe. Det lyder

- -meerkeligt. Og jeg herte forleden dag en
beregning, hvorefter en kasse seg pé 80 pund,
der blev sendt fra Rungsted il Gilleleje over
Hellerup, kostede 90 ore i fragh. Jeg ved ikke,
om de tal er rigtige, men man kan darligt
4 eseggene til stationen for de penge, for der
er ingen, der vil bringe dem dertil for 90 gre.
Men som sagt, vi beveaeger os pa et omrade,
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hvor vi meget nemt kommer til at forveksle
vore opgaver. Det er ikke meningen. Mit
parti er enigt med ministeren i opgaven og
vil ogsd veere med til at lose den. _

Til slut vil jeg blot have lov til at sige,
at jeg er nu alligevel lidt forbavset over,
selvom ministeren har haft en bunden op-
gave og en ganske bestemt ting at udrette,
at der ikke er en eneste betragtning over,
om man ved besparelser eller andre for-
anstaltninger kan indvinde penge. Det er
jo en kolossal stigning, der er tale om i
underskuddet, en stigning i spring, og den
mé gare beteenkelig. Det er si sin sag
for rigsdagen gang pd gang at underskrive
statsbanernes regnskab og sende det ud
til skatteborgerne og lade det veere nok
med det. Det er selvfolgelig vanskeligt,
nir man ikke deltager i denne virksomhed,
at trenge til bunds i dens forhold, og
hverken beretning eller regnskab — eller
hvad det hedder — for statsbanerne giver
rigtig mulighed for at komme til bunds i
forholdene. Men der har bade i andre
ministerier og ude blandt distrikternes
folk og blandt forretningslivets folk veeret
megen kritik fremme, som det er veerd
at fd undersogt berettigelsen af. Mang-
foldige erhvervsfolk har henvendt sig til
mig og sagt, at ndr det gik darligt med
godset, var det blandt andet, fordi der
ikke var noget rigtigt tempo i statsbanerne
med hensyn til service og iver for at fa
fat 1 godset. ‘

Man lavede en ny takstpolitik, men der
var slet ikke den service som ved privat-
rutebiler og lastbiler. Der er blandt land-
distrikternes folk enstemmighed om, at
der er meget at opnd ved en systematisk
gennemgang af hele driften ude pi de
hundreder af stationer. Der kommer en
trafikinspektor en gang imellem; han kon-
trolerer neermest, ser tal efter og ser,
om tingene er i orden, men spergsmailet
er, om det ikke kunne give millioner af
kroner — det har det givet i andre be-
drifter —, hvis en rationaliseringsekspert
fulgt af en trafiksagkyndig mand var pa
stationen ikke mellem to tog, men op-
holdt sig der i 14 dage eller 3 uger og gen-
nemgik hele forretningsgangen, hele sta-
tionens anlwg, som nu er 1 henderne pa
den pigeldende stationsforstander. Stats-

‘banerne er mere et departement med reg-
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