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[Ministeren for offentlige arbejder.]
dlige opland. Den vil tidligst ps lang
t, hdr en betydelig udflytning ‘har fundet
“sted, kunne blive gkonomisk udbyttegivende
for statsbanerne. Noget lignende kommer
antagelig forelobig til at geelde straskningen
Valby-—Glostrup, der kan regnes elektri-

ficeret i lobet af 2—3 ar. .
Men S-banenecttet ma betragtes som en
helhed, og det er uden nogen mening at
ville. heevde, at S-banerne mod nord skulle
kufne betragtes som noget for sig. '
‘Betragtningen om S-banernes overskud
kan altsi ikke st& for en neermere preovelse.
Men selvom den kunne det, selvom 8-
banerne. virkelig gav overskud, ville det
dog nappe veere holdbart af den grund at
indremme disse en takstmeessig seerstilling.
: Konsekvenserne heraf synes at blive ganske
- yoverskuelige. Der er utvivlsomt andre bane-
:straekninger, der ogsd giver overskud, f. eks.
 Kebenhavn—Roskilde eller maske banen
. Nyborg—TFredericia med sin intensive trafik.
Ingen vil dog dremme om at indremme
sédanne linier swrbegunstigelser i takst-
messig henseende. Statsbanenettet ms be-
tragtes som en helhed og er altid blevet
det. De steerkest trafikerede baner, hvor
overskud lettest er teenkeligt, byder befolk-
ningen i den pagwmldende egn den begun-
stigelse, som den steerke trafik i sig selv er
ved de forogede rejsemuligheder. Det vil
_ 1ovrigt rent praktisk vere umuligt blob til-
i nwrmelsesvis at dele banestrekningerne
. efter deres mere eller mindre gode rentabili-
tet, og det ville sikkert blive ugerligt at
leegge betydelige takstforhgjelser alene eller
ganske overvejende pa de underskudgivende
baner — s4 kunne man lige s4 godt med det
samme vedtage nedleggelsen af dem, hvad

'dog nmppe mange vil vare stemt for.
Tilbage stér da kun den tredie argumen-
tation for sarlig gunstige takster pa S-
banerne som helhed, nemlig den, at der jo
findes en swrlig lav befordringstakst for
rent lokale réjser p4 den del af S-banen,
der ligger indenfor Kgbenhavns kommunes
granser. Det er rigtigt, at der for denne
inderste del af S-banen, bybanen, gaelder en
enhedstakst parallelt med taksterne ps ko-
benhavnske sporveje. Denne takst er for
det forste rent praktisk begrundet med, at
der efter trafikkens natur normalt pi S-
banens inderste del vil vere en vis plads-
reserve, som det er gnskeligt at f& udnyttet.
Den er dernswmst iovrigt begrundet med hen-
synet til ligeveegt mellem de to store be-
fordringssystemer, der afvikler den egent-
lige bytrafik, idet mangel pa ligeveegt med
billigere priser snart for banerne, snart for
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sporvoguene, ville vewre lidet enskelig i
hvert fald for en jevn udvikling for begge
befordringsmidler, der igvrigt i et vist
omfang samarbejder og helst skal samar-
bejde. »
Men denne, altsa i ganske swrlige hensyn
begrundede undtagelsestakst, hvorefter det
sdkaldte bybaneomrade regnes for en enhed
med en normal enhedsbilletpris pa 30 gre
svarende til 4 tarifkilometer, kan ikke be-
grunde tilsvarende undtagelsessynspunkter
lagt til grund for priserne ud i1 omegnen,
fordi de elektriske tog viderefores derud.
For omegnsbanernes vedkommende er for-
holdet det, at man har valgt Nerreport
station, midt i byen, som udgangspunkt for
afstandsberegningen -og dermed taksterne
mellem Keobenhavns bybane og alle S-togs-
stationerne udenfor Hellerup og Husum.
Der er derimod slet ikke tale om, at taksterne
mellem S-banestationerne og Kgbenhavn
for billetter eller manedskort er dyrere end
pé andre streekninger i landet med tilsva-
rende tarifafstande, - o
Det forhold, at S-banen her i landet er
en del af det samlede jernbanenet, vil
igvrigh medfere, at en swrlig lav takst pa
S-banen vil muliggere en ikke ubetydelig
prisforskel pa billetter til benyttelse -dels
over S-banen, dels over fortsmtiende stats-
banelinier, efter som man lgser billet ps den
ene eller den anden méde. Rent eksempel-
vis kan jeg oplyse, at hvis man tenkte sig
de nuveerende takster opretholdt rent lokalt
pé S-baneomradet, men de foresldede takst-
forhgjelser igvrigt gennemfort, vil en billet
til streekningen Kobenhavn—Helsingor koste
50 ore mere end en billet Kobenhavn—
Klampenborg 4 en billet Klampenborg—
Helsingor, og en billet Kebenhavn—Hillersd
ligeledes 50 gre mere end en billet Koben-
havn—Holte + 1 billet Holte—Hillerad.
Ganske bortset fra, at et sddant forhold jo
vil friste til spekulationer i delte billetkgb,
vil det vare ganske uforstieligt og fore-
komme helt urimeligt. ‘
Jeg har ved min fremswmttelse af lovfor-
slaget ment det rigtigt at klargere disse
sporgsmal, som i den senere tid i si hgj
grad har optaget offentligheden. Jeg haber,
det vil spare partiernes ordferere for at
soge disse spergsmal belyst senere. .
Jeg anbefaler lovforslaget til velvillig be-
handling, og jeg anmoder swrlig om en
hurtig behandling, da der efter lovforslagets
vedtagelse er et stort arbejde at udfore, for
forhgjelserne kan fores ud i livet. :
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