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[Ministeren for handel, industri og sefart.]
usikkerhed. Den internationale prisudvik-
ling er endnu ikke faldet til ro efter de store
devalueringer i efteraret. Samtidig med ab
efterdenningerne efter devalueringsprisstig-
ningerne fortsat ger sig geeldende, dukker
imidlertid forventninger om et nyt rdvare-
prisfald frem. Disse forventninger har endog
p4 et enkelt omrade, nemlig for jern og stals
vedkommende, kunnet oms@tte sig i en
reel og meerkbar prisnedgang. Situationen
er med andre ord ustabil, men har hidtil
fortrinsvis virket til ugunst for Danmark
og medfert, at vi efter to &rs fremskridt
pé snart sagt alle omrdder stdr foran en
gkonomisk periode med store vanskelighe-
der. Stillet overfor disse sveere opgaver ma
‘regeringens handleevne hverken lammes
eller afvawbnes. Bemyndigelserne mé fort-
sat anvendes i overensstemmelse med rigs-
dagsflertallet og med de betingelser, hvor-
under de parlamentarisk er blevet givet,
men de mé ikke gores ubrugelige.

Jeg skal med disse bemeerkninger tillade
mig at indstille forslaget om vareforsynings-
Jovens forlengelse til det haje tings velvillige
behandling.

" Formanden: Jeg giver endelig ordet til
den hejteerede minister for offentlige ar-
bejder, for at han kan fremswmtte det for
hans vedkommende anmeldte lovforslag.

Ministeren for offentlige arbejder (Corl
Petersen): Jeg har den wre for det hoje
folketing at fremswtte forslag il lov om @n-
dringer i statsbaneloven. Disse eendringer
nodvendiggores af den takstforhejelse, som
foreslas foretaget i henhold til den bestem-
melse, der blev truffet ved det politiske for-
lig, der blev afsluttet i forbindelse med be-
handlingen af skattelovforslaget.

Forliget bestemmer, at der ved takstfor-
hojelse skal fremskaffes en merindtegt pé
80 mill. kr. for DSBs vedkommende.

Der er ikke i forliget givet nogen direkti-
ver for, hvor disse takstforhgjelser skal fore-
tages — om det skal veere for person- eller
godstrafiklken eller begge dele. Det har der-
for vewret generaldirektorens og min opgave
at finde frem til en takstforhejelse pa de om-
rider, hvor det er vor opfattelse, at for-
hojelser mindst muligt vil fremkalde ned-
gang 1 trafikmeengderne.

Ved disse overvejelser har vi da for det
forste regnet med, at personbefordringen
méatte beere hovedparten af de nye byrder.
Personbefordringen giver hovedparten af
indtegterne — for driftsdret 1948—49 si-
Tedes teet op mod 200 mill. kr. mod godsbe-

18/, 50: Fremswttelse af loviorslag.

3532

fordringens ca. 114 mill. kr. Med samlede
indteegter ps rundt regnet 310 mill. kr. af
de to store befordringsgrupper kunne det
flygtigt bedomt se ud, som om en takstfor-
hojelse pa 10 pet. skulle kunne give de on-
skede ca. 30 mill. kr. arlig. Men for det for-
ste. — og vigtigste — indebeerer de fleste
takstforhojelser en risiko for tab af befor-
dringer. Savel for personbefordringens som
for godsbefordringens vedkommende er for-
holdet jo det, at transportvejen mellem
hovedstaden og de est- og nordjyske byer
er veesentlig kortere ad sevejen end pr.
bane, Kebenhavi—Aalborg siledes 270 km
til sos mod godt 500 km via Fredericia,
og dette giver naturligvis skibsfarten en
seerlig chance. For begge befordringsgrupper
og i ganske seerlig grad godsbefordringen gel-
der dernsst, at landevejstrafikken konkur-
rerer steerkt med banerne — igvrigt bade
stats- og privatbanerne —, og at takstfor-
hojelser iseer over de kortere og middellange
transportafstande uvagerligt vil skaerpe den-
ne konkurrence, der for godsets vedkommen-
de efter forholdets natur setter ind overfor
statsbanernes hgjere tariferede godsarter,
hvad der naturligvis er swerlig meerkbart for
banernes skonomi.

Der mé derfor — og statsbanerne har da
ogsa gjort det ved det her fremsatte forslag:
— regnes med nogen nedgang i transpor-
terne, ogsé fordi forhgjelser f. eks. af billet-
priserne over lengere afstande kan résultere
1, at ikke ubetinget nedvendige rejser op-
gives. Endelig ma det erindres, at af person-
befordringsindtegten stammer ca. 15 mill.
kr. fra befordring med banernes rutebiler,
for hvilken befordring taksterne som be-
kendt skal approberes af amterne, siledes
at de ikke uden videre kan forhejes. End-
videre stammer ca. 35 mill. kr. fra de rene
bybanebilletter i Kebenhavns nertrafik,
hvor taksterne hviler pa aftaler med Kgben-
havns sporveje og ievrigt er forhejet to
gange i den senere tid samtidig med spor-
vejsbilletterne, nemlig 1. april 1947 og 22.
februar 1949, ’

Naturligvis ma vurderingen af tabsrisi-

 koen altid bero pa et sken — denne kan jo

for resten ogsd 1 nogen grad komme til at

-afhsenge af, om andre transportvirksomhe-

der helt eller delvis folger efter statsbanerne
med prisforhgjelser. Det vil nok vare teen-
keligt, at de. gor det, men det er dog vist
fristende at vente lidt, s man i forste om-
gang kan f4 den reklamemulighed, der ligger
1 et lavere takstniveau.

Statsbanernes ledelse har derfor anset det

| for rimeligt at soge ca. 21 mill. kr. eller godt

to trediedele af den gnskede samlede merind-



