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[Damsgaard.]
ingen tvivl om, at et togt med ,Georg
Stage®, eller endnu bedre med skoleskibet
.Danmark®, uddannelsesmoessigt set range-
rer meget hejt for en dreng, der vil veere
somand.

Boeck-Hansen: Ogsé vi mener naturlig-
vis, at der ber veere en forsvarlig bemanding
pa vore skibe, og det kan ogsid godt vere,
at den nuveerende bemandingslov har nogle
brist; vi skal derfor meget gerne gi ind i
et arbejde for en revision af loven, hvis det
virkelig skulle veere sddan, at der ber een-
dres noget i den. Om det foreliggende lov-
forslag 1 og for sig er velegnet som grundlag
for et sadant. arbejde, skal jeg ikke udtale
mig om; det kan godt vaere, at man kan f&
noget godt ud af det; men jeg vil forst og
fremmest tilrdde et grundigt udvalgsarbejde,
for vi ma naturligvis vere meget forsigtige
med at péfere vor sefart unedvendige ud-
gifter,

Man kan vel nok sige, at hyrerne efter-
hinden er blevet meget store, og derfor
kan det nemt fore til uoverkommelige ud-
gifter, hvis der kraeves en storre besetning,
end nedvendigt er. Det er jo ikke alle skibe,
. der har lige gode dage nuomstunder; serlig
sméskibene har det overordentlig vanskeligt,
de er ude for hard konkurrence fra udlandets,

anske serlig fra Tysklands side, og det
%ar jo til felge, at de ikke neer kan fa det
at sejle med, som de gerne ville have. Der-
neest kommer det endnu sergeligere, at de
bliver pafert en meget kraftig konkurrence
af vore egne statsbaner, en efter min mening
meget ubillig konkurrence, og det er hejst
uheldigt, eftersom smaskipperne ikke har
nogen skatteydere til at betale underskuddet
— 1 modseetning til statsbanerne, der jo har
nogle meget talmodige skatteydere til at
betale det kempemeessige underskud, som
banerne oparbejder.

Jeg tror, at man er giet for langt ned
ved at sette 150 t som den laveste greense.
Jeg tror ikke, sidanne skibe skulle veere
inde under-loven; i hvert tilfwlde synes jeg,
det er urigtigh og ubilligh, at man siger, at
en deksdreng der ombord ikke samtidig
kan veere kok, for det vil dog vist betyde
en meget stor ekstra udgift for sméskibene,
hvis de skal have ekstra betjening pa det
omréde. Og s stiller jeg mig selv det sporgs-
mal: Er det overhovedet muligt at skaffe
de styrmeend, som man mener er nedven-
dige 1 disse skibe? Vi har jo ikke mange
navigaterer her i landet, og vor flide vil
utvivisomt blive nedt til at legge beslag
pé et ikke ringe antal af vore navigaterer,
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hvis man skal kunne bemande de mange
smaskibe, som er en forudsstning for vor
flade. Det.tror jeg ogsé man mé tage hen-
syn til. Derfor ville jeg tro, det var rigtigt,
hvis man bestemte, at en styrmandsaspi-
rant, der havde fiet sin eksamen, kunne
fa lov til at fungere som 3. styrmand, hvis
skibet da ikke wvar altfor stort. Det er
ganske overordentlig vanskeligt for styr-
mendene at f4 den for deres uddannelse
forngdne sejlskibssejlads, og derfor tror jeg,
at man, hvis man vil have tilstreekkeligt
med styrmend, ma sld noget af pa disse
krav.

Endelig er jeg tilbgjelig til at tro, at det
mindretal i kommissionen, der mente, at
sejlads ombord i skoleskibe skulle telle
mere end sejlads i andre skibe, har ret.
Jeg tror, man skulle tage meget hensyn til,
om de unge havde veeret ude med et skole-

 skib eller ej. I hvert fald anser jeg uddan-

nelsen pad et skoleskib for langt bedre end
et kursus 1 land, selvom det naturligvis ikke
helt kan sammenlignes.

Forgvrigt forstér jeg af kommissionsbe-
teenkningen, at man senere vil komme med
et forslag om uddannelse af maskinpersonale
ombord i skibene, og det tror jeg er rigtigt.
Der er vist ogsd dér noget, der skal rettes.

Jeg ma maske benytte lejligheden til at
gore den hejteerede handelsminister op-
merksom pd et forhold, som jeg symes er
underligt. Det er dette, at man krever
dampskibsuddannelse, for at en maskin-
mesfer kan blive 1. mester ombord i et
motorskib. Det er jo sidan, at motorskibs-
fladen vokser stewrkt, medens dampskibs-
fliden gar tilbage, og jeg tror ikke, der er
nogen som helst grund til at kreve, at en
maskinmester skal have swrlig uddannelse
ombord i et dampskib for at blive maskin-
chef ombord i et stort motorskib. Natur-
ligvis ma han s3 holde sig til motorskibe.
Jeg beder den hejteerede minister legge
meerke til dette, hvis et nyt forslag er under
udarbejdelse.

Jeg haber, at man fir noget godt ud af
udvalgsarbejdet, og jeg tilsiger vor vel-
villige stotte dertil.

Kristian Nygaard: Det lovforslag, vi her
behandler, hviler, som det er oplyst, pa den
af sefartskommissionen af 1947 udarbejdede
beteenkning, der bl. a. indeholder et af
kommissionens flertal udarbejdet forslag til
@ndrede bemandingsregler vedrerende den
underordnede deeks- og maskinbeswotning i
dampskibe. Sgfartskommissionen, hvis ho-
vedopgave jo ellers ma siges at veere ab
fremkomme med forslag til langt mere om-



