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* sekvenser, lovforslagets eventuelle gennem-

forelse vil fa.

De hidtidige -bemandl;ngsreglerk omfatter

kun skibe over en storrelse af 500 reg. tons
brutto. Nu foreslas det, at bemandingsreg-
lerne skal geelde helt ned til skibe pa 150
reg. tons brutto, altsi en meget vesentlig
del af smaskibsfladen. Det finder jeg er et
urimeligt krav. Hovedparten af skibene i
klassen 150—500 reg. tons brutto sejler i
indenrigsfart eller pa kortere udenrigsfarter;
en betydelig del af tiden ligger disse skibe

ved kaj. Det er nsppe rimeligt at have’

samme bemanding i skibe, der sejler pa de
- korte ture, som i de skibe, der sejler pa lang-

fart, og jeg har ikke hert noget tilfselde af,

at der er sket sterre ulykker for smaskibe,
fordi de havde for lidt mandskab ombord.
- Og nér vi s§ ved, hvilken hird konkurren-
ce den danske smdaskibsfart af forskellige

arsager er ude for i gjeblikket, en si hard.

konkurrence, at mange af disse smaskibes
ejere har betydelige gkonomiske vanske-
ligheder, kan jeg ikke se, det kan vare en
opgave for lovgivningsmagten at palmgge
disse skibe forpligtelser, som ikke er strengt
nodvendige, og som kun kan veere med til
at oge deres gkonomiske vanskeligheder,
I det hele taget vil det ikke veere af vejen,
om Vi i vore overvejelser ogsi vedrgrende
-denne lovgivning tager hensyn til begge sider,
Der skal tages et rimeligt hensyn til arbejds-
forholdene ombord — jeg under vore se-
folk alt muligt godt —, men  der ber ogsa
- tages hensyn til senmringens muligheder for
at klare sig i konkurrencen fremover. Den
danske skibsfart er et frit erhverv, der ikke
som mange andre landes skibsfart far direkte
eller indirekte statsstotte, og jeg vil ogss
tro, at dansk skibsfart meget vil have sig
frabedt en sidan stette. Men si ma vi til
gengwld heller ikke for sméiskibenes ved-
kommende pifore dem unedig og urimelig
konkurrence, og for den storre skibsfarts
vedkommende ber man ikke fra lovgiv-
ningsmagtens side stille ungdige og for rede-
rierne bekostelige krav. Det er jo nemlig
ikke alene det, at der skal betales lon il
en mand eller to mere p4 et skib; en sterre
besatning krever @ndringer og udvidelser

af mandskabslugarerne, af redningsmate-

riellet og meget andet, og denne udvidelse
kan jo-ogsé tenkes at gi ud over skibets
lasterum. ‘ :

De danske skibe hjembringer megen
veerdifuld udenlandsk valuta, men de ind-
tjener den i alt vesentligh pa, farter imellem
udenlandske havne, i hard konkurrence med
andre landes skibe.

18/, 50: 1. boh. af . t. 1. om midlert. tillmg t. I om sonwring.
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Ifolge en af Dansk Dampskibsrederifor-"
ening pr. 1. juli- 1949- foretaget opgarelse,
som er gengivet i kommissionens. betaenk-
ning, er ca. 55 pot. af den danske tonnage
beskeftiget -udelukkende i ‘fart  mellem
udenlandske havne og 40 pet. i udenrigsk

fart med en vis® tilknytning “til Danmark.

Mellem 65 og 70 pet. af -handelsflidens
samlede fragtindtesgter, der sidste &r var

péd 650 mill. kr., indsejles i ren udenrigsk”

fart. T
Det oplyses endvidere i kommissionsbe- -

teenkningen, at i lobet af dret 1949 har . -

fragterne veeret faldende; fragtratetallet er
fra januar til oktober 1949 faldet med 11

points fra 102 til 91. I det samme tidsrum
er udgifterne stadig steget. .. - .
- Jeg gentager: der skal gives mandskabet

ordentlige arbejdsforhold, men der er grund =

til at. holde igen pa de udgifter, der ikke
er strengt pakrevede, af hensyn til er-
hvervets konkurrenceevne. Det ‘er min op=
fattelse, at der i'danske skibe bydes mand-
skabet "gode kar, bedre end der. bydes de.

fleste andre landes sofolk, og at rederierne - .

navnlig i de senere ar af egen fri vilje har
ofret overordentlig store belob netop  pi -
dette, men der er jo grenser for, hvad
man fortsat kan oge dansk skibsfarts ud-
gifter med, hvis konkurrenceevnen. skal

bevares, og hvis' der fortsat — og det skal .

der jo.— skal vare mulighed for nyinve-
steringer. B LT
Og s& endelig en ting tilsidst. Da vi i -
forrige rigsdagssamling behandlede og gen-
nemforte loven om sgmandsuddannelse, gav -
jeg udtryk for — og jeg havde det indtryk,
at flertallet, .om ikke alle, i det heje ting
var enig med mig —, at den bedste ud- -
dannelse -bade faglig og karakterdannende

fik de unge vordende semeend i sejlskibe,

og hvis det havde veweret praktisk og eko-
nomisk gennemforligt, burde al semands-
uddannelse foregd ombord ‘i skolesejlskibe.
Det er det imidlertid ikke i ojeblikket og
bliver det vel heller ikke i fremtiden, og
derfor fik vi 3 méaneders somandskursus A
pé skoler i land. Men det undrer mig, at
der i lovforslaget ikke - tilliegges sejltid med
skoleskib storre betydning, end. der ger, i
henseende til den sejltid, ‘der fordres for .
at kunne udmenstres som jungmand. Hidtil

har det varet sidan, at et togt med et -

skoleskib kvalificerede en ung semand til
at kunne udmenstres som jungmand. Efter -
lovforslaget medregnes ‘sejlads i skoleskib-

kun med det antal mineder, der er sejlet. ’
Disse maneder i et skoleskib burde .efter

min mening: teelle mindst dobbelt. Sidan
har man det f. eks. ogsi i _,Svellcige.f])er, er



