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dannelse for skibskokke; men de er alle
strandet dels pd grund af gkonomiske van-
skeligheder og-dels p& grund af, at tilslut-
ningen -var for ringe, antagelig fordi der
ikke var knyttet seerlige rettigheder til gen-
nemgiet uddannelse. o
- Som det fremgdr af lovforslaget og de
dertil knyttede bemseerkninger, foreslds det,
_ at der pd restaurationsindustriens leerlinge-

skole pa Teknologisk Institut i Kebenhavn
oprettes og drives et kursus til uddannelse
- af skibskokke, sdledes at der p& dagkursus
af ca. 6 maneders varighed arlig kan ud-
dannes ialt ca. 20 elever, svarende til det
antal, som efter kommissionens undersagel-
ser er forngdent for at dekke handelsflidens
behov. : :

Endvidere foreslas det, at det som be-

tingelse for erhvervelse af bevis som skibs-
kok og for udmenstring som kok fastswet-
tes, -at vedkommende skal have gennemgdet
en leretid pd mindst 42 maneder, hvorat
mindst 24 maneder i segdende skibe, at
han har gennemgédet det navnte kursus og

aflagt en preove, samt at han er fyldt 19 ar.

Disse -betingelser svarer i det veesentlige
til, hvad der for tiden efter aftale mellem
Dansk Dampskibsrederiforening og Dansk
Sg@-Restaurationsforening er gsldende som
betingelse for udmegnstring som skibskok.

‘Det er naturligvis ikke tanken at af-
skeere en person, der for har sejlet som

hovméster eller kok, fra at fortswtte der-:
med, hvorfor det foreslas, at sddanne per-.
soner kan f& udstedt bevis som skibskok

uden at gennemgd kursusuddannelsen,

i ‘Gennemfprelsen af lovforslaget anslés
at medfere: en arlig driftsudgift pa -ca.
13000 -kr,” Under hensyn til de samme
synspunkter, som jeg fremfegrte i forbin-
delse med foreleggelsen af lovforslaget om

uddannelse af underordnet maskinbesset--

ning, foreslds det, at statskassen afholder

denne udgift, hvorved jeg dog henviser til
det foran anferte om en eventuel senere for-:

hgjelse ‘af -tonnageafgiften, sidledes at der
kan opnas et bidrag fra skibsfartserhvervet
til disse udgifter,

‘Til slut vil jeg henlede opmeaerksomheden
pa, at. sefartskommissionens betzenkning

om-det her omhandlede emne er enstem-
mig, siledes at alle interesserede parter
er -enige bade om ngdvendigheden af for-
men’ for og omfanget af den foresldede
uddannelse,’

. Med disse bemeerkninger vil jeg gerne
anbefale de to lovforslag til hurtig og vel-
.villig behandling i det hgje ting.

18/, 50:. Skriftlig fremsmttelse af lovforslag.

rangeres til og fra stationen, hvﬂket;stil]&r
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Af Erik Appel til ministeren for éﬁenﬂi"g"e’ :
arbejder. . AR
* Finder ministeren det forsvarligt; at ud-

‘pedringen af trafikforholdene ved Tinglev'
jernbanestation stadig udsettes? .

Erik Appel: For jég ‘tager éfaf’pé »movtié‘i '
veringen af mit spergsmal til den hgjterede:
trafikminister, onsker jeg:-at udtale, at jeg:

seerdeles vel forstar, at der er granser for .
det gkonomisk overkommelige, ogsd i jern-
baneetaten, men der er ogss greenser for det .
forsvarlige i de vilkér, hvorunder trafikken -

foregér. Denne greense synes jeg Tinglev.
jernbanestation har naet. Jeg har gennem:
25 &r gjort iagttagelser af forholdene ‘ved

dette jernbaneknudepunkt. Mit vesultat er;.

at stationen forlengst har trengt til en
rundig ombygning og udvidelse, og at dette.
ke lwngere uden fare for trafikken kan
udseettes. D
Trafikken har veret stigende siden 1920,
og tempoet er stadig sat op. Jeg. neevner-
Nordekspressen, Skandinavien—Holland-
ekspressen,

kunne tage den voksende korsel har.det
veeret nedvendigt at inddrage: et ranger-:
spor og gere det til hovedspor. Dertil komi-
mer, at et omladningspakhus ligger mellem -
to hovedspor, hvilket  selvfolgelig vanske-
liggor omladningen, siledes at man enten '

mj afbryde omladningen, . fordi- tog: skal .~

tages ind pa sporet, eller lade det ventende: -
tog rangere ind pé et andet spor. Ofte er.
det ugerligt at fjerne stykgodsvognen, fordi:

alle spor er beslaglagt, og derved opstér for--

sinkelser, der jo ofte har viderelgbende.
konsekvenser. ‘ = :

Togene indgar i -grupper, :
og 9 i to grupper pa hver 4 tog, altsd-ialt .
8 tog. Sporene er derfor meget sterkt be-
lastet; hvilket naturligvis giver en  vis.
risiko for sammensted, og denne risiko blew
under besmttelsen steerkt foreget -derved,
at sikringssystemet. blev odelagh.og endnu
ikke er genoprettet; det skal vente, til der
tages fat pd den vistnok for leenge siden

planlagte ombygning. Men et. gammelt ord -

siger, at det er for sent at kaste brenden. :
til, nar barnet er druknet. P& grund af det =
manglende sikringssystem m4-de fleste tog

I

Skandinavien—Schweiz—Ita- =
lien-ekspressen og vort sorte:lyntog, som vi.
meget gerne ser kore hver dag, sa -ogsi

rigsdagsmeend ‘kan f4 gavn.af dem. For at. .

mellem . §



