3195 Bilag til bet. o. lovf. om omnibus- og fragtmandskersel med motorkeretgjer. 3196

Herved kan man méske minde om, at Kebenhavn, der er si stor befolk-
ningsmessigt som flere amter tilsammen, ikke fir nogen representant i lands-
nevnet, hvor dog de gvrige kommuner i landet er reprwsenteret. Dette forhold
kan nok med hensyn til fastleeggelse af synspunkter og praksis i landsnaevnet
forekomme magistraten beteenkeligt for de kebenhavnske borgere.

2.

I den nugeweldende omnibuslov (lev-nr. 166 af 4. juli 1927) findes i § 21l ¢
fglgende bestemmelse: ,uden vedkommende kommunalbestyrelses samtykke kan
der dog ikke gives tilladelse til kersel ad en kebstads veje (gader), ad hvilke
der ved kommunens foranstaltning drives sporvejs- eller omnibuskersel“. En
tilsvarende bestemmelse er ikke optaget i det foreliggende forslag, og derved er
Kgbenhavns kommunalbestyrelses nuverende ret til at ordne ommibusforholdene-
her i byen blevet meget betydeligt forringet. I forslagets § 3 f findes  vel fgl-
gende bestemmelse: ,Hvis kerslen delvis skal foregd ad offentlige biveje (gader),
bliver der sidvidt muligt at tage hensyn til vedkommende kommunalbestyrelsers
gnsker med hensyn til, hvilke biveje (gader) der kan benyttes til kerslen. Men
herved er der &bnet muhghed for landsnsevnet til at tilsidesstte kommunal-
bestyrelsens. gnsker og tillade private ruters indfering pa omrider, som kommunen
selv betjener. med omnibus- eller sporvejskorsel, d.v.s. at der er glvet landsnaevnet
en ret 1 forhold til kommunalbestyrelsen, som ministeren ikke har efter den
nugaeldende .omnibusloy, og som ger et dybt. indgreb i det kommunale selvstyre
. tilmed, p4 et omrade; der er ferdselsmeessigt og- dermed ogss skonomisk af stor
- rkkevidde for Kgbenhavns kommune. Hovedmotivet til den ’nugaeldende bestem-

., melse er hensynet, til kommunens ret til at ordne fierdslen i byen, Magistraten
mé . finde, -at.denne ret bgr, tilkomme alle. kommuner i landet, bade fordi den
stedlige kommunalbestyrelse bedst kan afgere, om fwmrdslen i . byens  gader
. gor.. det muligt . eller 'dog rimeligt at .tillade nye regelmeessige omnibusruter
1.disse; og fordi det ber vere kommunalbestyrelsen, som_bgr have afgmelsen med
hensyn til,. hvorledes en rute udefra mest hens1gtbmaesmgt kan fgres gennem byen
eller’ knyttes til .de i byen bestdende offentlige befordrmgsmldler 0g " hvormange
ruter der skal tillades ibyen. Rent faerdselsmaesmgt vil der i de store byer her i
landet opstd altfor stor en belastning og derfor ogsa store udgifter til feerdsels-
.regulering og, gadeanl®g, sifremt kommunalbestyrelsen afskeres fra at lede feord-

“slen ad’ de veje og gader, der’ efter kommunalbestyrelsens skgn ma anses for de

rlgtlge, og’ sifremt kommunalbestyrelsen ikke kan modsmtte sig, at urimeligt

o mange busruter fores ind i byen eller drives i byen, selvom de kommer fra omegnen.

I Dette kommer ikke mindst frem, nar det gaelder at vielge holdeplads for

' ommbusruter, hvadenten det drejer sig om stoppesteder — faste eller tilfeeldige —
. 'eller om endepunkt. ‘Alle omnibusruter. gnsker at fa endepunkt pa Raadhuspladsen,
hva,d maglstraten hidtil har kunnet forhindre, men efter lovens nuvaerende affattelse

* vil ‘dette ikke vmre muligt. Dette udelukker naturligvis ikke, at’ kommunen ‘kan

. optage et sama,rbe]de ‘med udenbys. ruter, og sadant samarbejde er i Kgbenhavn

" etableret i ikke 'ringe omfang, siledes bade med 'NESA ‘sporvejslinierne (buslinier)

. ,.0g med A/S_Amagerbanens omnlbqsllnler, som er fgrt frem til Raadhuspladsen.
" Under henvisning til foranstiende ma magistraten meéget mdtwengende henstille,
at den nuveerende omnibuslovs bestemmelse om dette forhold optages i det fore-

. liggende’ forslag Dette kan formentlig mest hen51gtsmsess1gt ske ved, at de1 1 §3

o " indsaettes som stk '3 fglgende bestemmelse:

o : ,,Stk 3. Uden vedkommende kommunalbestyrelses samtykke ka,n der dog

. ikke gives tilladelse til:kersel,ad offenthge veje (gader), ad hvilke der, ved kom-
munens foranstaltning drives sporvejs- eller omnibuskersel.“

s . Betegnelsen af § 3, stk. 3 og 4, vil derefter vaere at wendre til stk 4 og b.

:Det-skal tilfgjes, at ogsd hensynet til den gkonomiske konkurrence med
de af en bys kommunalbestyrele opretholdte sporvejs- og busruter efter- det kom-
‘munaleé- selvstyres  principper bgr ‘medfere, at tilladelse ikke kan-gives uden den
" pagmldende kommunalbestyrelse, der opretholder sporvejs- og omnibusruter indenfor
sit omrade, ofte maske med tab. For Kgbenhavns vedkommende har det nsevnte
hensyn fundet udtryk i, at der er givet kommunalbestyrelsen koncession (eneret)



