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- [Gudiksen.] ‘ ‘
at have et ordnet postviesen. Der er den
" forskel, at postvessenet bringer breve ud

selv til de fjernéste egne, selvom det koster
samfundet aldrig €4 mange penge, men tra-
fikken er lagt tilrette pd en sddan méde,
at den mest gavner de store, og resten af
befolkningen mé betale underskuddet.

Jeg vil henstille til den hgjterede mini-
ster, at vi si hurtigt som muligt fir en
ordning med koncessionerede lastvogne,
hyrevogne og kapervogne. Jeg er bekendt
med, at den hgjteerede minister har arbej-
det med et lovforslag om lastvogne, men
det er ikke nok; vi méd ogsi have hyre-
vogne og kapervogne med. Spgrgsmilet om
kapervognene er taget op til lgsning, men
det er ligesa ngdvendigt at fi de smé
hyrevogne med. Det er ngdvendigt, at der
skabes: sidanne forhold her, at de pagel-
dende kan leve, og de onsker ogsd sely
en nyordning. Der er folk, der siger, at
en koncessionsordning er uheldig, men de
teenker ikke dybt over sagen, for da vi i
1927 fik koncessionsordningen for rutebi-
lerne, viste det sig, at det var en udmeer-
ket ordning. I begyndelsen blev der rundt
i amterne givet for rigeligt af koncessio-
ner, men efterhdnden som amterne vaen-
nede sig til "at give koncession efter be-
hovet, blev rutebilerne en institution, der
virkelig kunne ' eksistere. - Det samme vil
selviglgelig ske med lastvognene og hyre-
vogne -og kapervogne, nir vi far indfgrt
koncessionsordningen ogsé for disse. Dette,
at ordningen med  de frie vognmaend skal
veere 84 udmerket, er noget af en myte.
. Flere andre ordfgrere har udtalt enske
om en, nyordning af trafikforholdene, og
det giver jeg. steerk tilslutning til. Men det
seredé medlem -hr. Jergen Jorgensen var
inde p& en tankegang, som jeg ogsid gerne
vil stgtte, men ikke selv har teenkt pa at
fremdrage i denne forbindelse. Det drejer
sig om reguleringstillegget ved privatba-
nerne, som andrager 2,6 mill. kr. Privat-
banerne far et tilskud pa 900 000 kr., og
der er noget rigtigt i det, den @rede ord-
forer sagde, at banerne i alt veesentligt vil
kunne klare sig selv. Det er et gammelt
spprgsmal at gere statshanerne og. privat-
banerne ligestillede ‘pa dette omrdde. Det
ville veere naturligt, at staten overtog regu-

“leringstilliegget, og jeg .gleder mig til en
forhandling om dette spergsmal i et udvalg,
selvom jeg ikke tror, at der vil komme
noget resultat ud af det i forste omgang;
der skal flere gange til, inden det lykkes.
Men jeg stotter det serede medlem hr. Jor-
gen Jgrgensen; det er ganske vist noget,
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som ikke kommer banedriften ved, men
denne udgift bor dekkes af staten, sd meget
-mere som staten selv betaler regulerings-
tilleegget til -alle pensionerede statsbane-
funktionzerer. :

Det var det veesentligste, jeg gerne vilde
sige om dette loviorslag, som mit parti
gerne vil stgtte og f4 det bedst mulige ud
af i udvalget.

Chr. Nielsen: Jeg har kun .f4 bemoerk-
ninger at knytte til det foreliggende lov-
forslag, idet jeg ved  tidligere lejlighed,
nar jeg har beskeftiget mig med moder-
niseringsprogrammet for jernbanerne, har
‘pépeget, hvor irrationel jernbanedriften er
her i landet. P4 den baggrund m4 jeg ud-
‘trykke vor betenkelighed ved, at vi nu
stilles overfor et lovforslag af en perma-
nent karakter, der tilsigter at yde stats-
 stotte - til at bringe privatbanernes under-
skud ud af verden. Nér det er fastsliet,
'at jernbanedriften, som den er i landet for
-gjeblikket, er irrationel, synes jeg, at man
fremfor at tilvejebringe en permanent un-
' derstottelsesordning skulle - forsteerke sin
|indsats for at bringe det irrationelle ud af
: verden. Det kan ikke nytte, at man blot
stdr og jamrer over, at bilerne er blevet
en uheldig ‘konkurrent til privatbanerne,
0g over de stigende vanskeligheder for
'privatbanerne, som man forudser bliver
'resultatet. Det er nu engang udviklingen,
'som. den vil forme sig, og hellere end at
beklage det m4 vi tale om problemet, som
:det foreligger, og f& det bedst mulige ud
faf det. Og. det kan ikke gores, salenge
;jernbanevesenet er stykket ud pa si mange
‘heender, som tilfwldet er. Det eneste ra-
itionelle .er, at man bringer jernbanerne og
-det gvrige trafikveesen ind under en samlet
administration, at man, for at -sige det
‘klart og tydeligt, lader staten overtage alt, -
'hvad vi har af trafikveesen her i landet.
Det er den eneste lgsning, der kan give
‘en rigtig service overfor publikum og ordne
-trafikveesenets gkonomiske forhold til gavn
 for staten sdvel som for befolkningen. En
 permanent orduing, frygter jeg, vil skyde
lgsningen af dette store spgrgsmil ud i
| det uvisse.- Jeg vil meget henstille til den
' hgjteerede. minister at besvare det spergs-
'mal, der ogsd . er rejst fra anden side,
| hvorndr man kan forvente, at der frem-
skaffes en klar oversigt over trafikforhol-
- dene her i landet, og jeg vil henstille, at
'man opstiller den plan, som man mener
vil veere den mest rationelle for landet
som helhed. Det har der veret talt om i

snart mange 4r, og ndr vi nu imgdeser



