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sit tilskud. Statstilskuddet kan igvrigt: be-
tinges - af: — ‘hvilket ogsd neevnes i § 2 —
,at der gennemfgres pnskelige driftsmaessige
eller gkonomiske @ndringer i banens for-
hold¥, hvis. dette er pakreevet. o
.- Hvad kan det nu vere for driftsmessige
sndringer? Ja, der kan veere tale om
mange, f. eks, den, at en bane overtager
vigse bilruter, som er serlige konkurrenter
til banen, og p4 en eller anden méade forer
dem ind under sit. driftsomrade, enten ved
fuldsteendig :overtagelse af  eller ved -at
entrere med en eller flere af de pageel-
. ende ruter pd en sddan made, at ruten
kommer til at samarbejde med banen og
ikke arbejder i. konkurrence med den,
altsd i modsmtning til banen. Det er for-
mentlig dette, der er teenkt.pd med udtryk-
ket -, driftsmeessige eller -gkonomiske sn-
dringer®. - , o

§ 3 omhandler det. udvalg pa 10 med-
lemmer, som ifglge lovforslaget skal ned-
swttes til behandling af de spergsmél, der
‘métte opstd. Det - heender séledes undertiden,
at en eller flere kommuner mener, at deres
aripart i dekningen af underskuddet .ved
en privatbane er for stor, eller at deres
interesse i banen af en eller anden grund
ikke er s3.stor, som den har veret. Det
kan maske alene bero pé, at der er skiftet
sognerad, og at det nye sognerdd har et
andet syn pa sagen end det tidligere, som
. er gaet ind for den fordeling, der er sket.
Hvis et sidant spergsmal opstir, kan det
indankes for udvalget, dersom privatbanens
bestyrelse finder anledning dertil, fordi den
ogsa synes, at forholdet erskaevt, og forsividt
‘ministeren for offentlige arbejder finder an-
ledning til at indanke spgrgsmalet for ud-

valget og lade det treede i funktion. I.s8 |

fald tages hele sagen op til behandling af
udvalget, som indkalder alle de oplysninger,
det har brug for, og afgiver indstilling il

ministeren, hvorefter ministeren traeffer sin-

afgorelse. : :

Hvis nu denne indstilling, tiltradt af mi-
. nisteren, ikke passer nogle af de pageldende
kommuner, fir disse lejlighed til at udtale
sig derom, idet ministeren . tilstiller kom-

munerne den indstilling, han bar tiltradt.:

Det er ikke ngdvendigt, at indstillingen

tiltreedes enstemmigt af alle kommunerne,
men den skal tiltraedes af et flertal af dem,’

der tillige skal repreesentere over halvdelen
af de kommunale bidrag til banens drift.

Dersom disse gar ind for indstillingen, skal,
det mindretal, som eventuelt ikke vil stotte’

_den, ikke kunne hindre,-at banen kan fort-
seotte sin drift, og det tilpligtes dem da at

betale deres andel. Der har veeret vanske-
lige tider, .da vi ikke: havde nogen bestem-
melse om disse forhold. Da kunne en enkelt
kommune faktisk standse en banes drift;
det kan den ikke nu. : .
-« Dette er det vmsentlige i lovforslaget.
Der er ikke foretaget- mange  sendringer,
udover at loven nu sgges gjort permanent.
Godshefordringen er giet meget steerkt
ned p& privatbanerne;. den er i hegj grad
gaet fra privatbanerne-over til lastbilerne.
I gjeblikket stir vi i den situation, at der-
er for mange lastbiler i drift, som konkur-
rerer for at fa fat.pi alt det gods, der er
at transportere, og de transporterer det til
priser, som fremkommer ved, at lastbilerne
underbyder hinanden, fordi: s& mange af
dem er blevet ledige; den steerke transport
af indenlandsk brendsel er jo ved at-ebbe
ud, og:derved bliver der mange transport-.
midler ledige. Vi har tidligere haft den
situation, at det at vere lastbilvognmand .
var den rene elendighed, .og:vi nermer os
den situation igen. Hnkelte vil naturligvis
vere i stand til at sld igennem og bevare
en nogenlunde forretning, men det store
flertal vil komme ud for de samme vanske-
ligheder som fgr krigen. Mange bilruter
konkurrerer med: -banerne, og disse. ruter
bor formentlig overtages af banerne, ialt-
fald tvinges til samarbejde med banerne
om besgrgelse af trafikken, Hvis en bane
danner et naturligt led i oplandet mellem
to byer og en bilrute lgber side om side
med banen, er det klart, at bilruten sgger
at tilegne sig den bedste del af trafikken,
nemlig personbefordringen og det.lette gods,
de pakker, som giver: penge, og bilrutens '
koreplan lesgges ofte siledes, at der er den
steerkest mulige - konkurrence med banen.
Her er et af de driftsmeessige. forhold,
hvor der bgr foretages en endring. Jeg har
indtryk af, at amternes automobiludvalg
ikke altid er tilstraekkelig vigne overfor den
slags ting, kereplaner .og andre forhold,
idet de ofte siger — og det kan lyde meget

der skal keres: nir der kommer folk, si
korer.chauffgren, og han kerer 10 minutter
efter at toget er gaet, for ofte er folk ikke
feerdige, til toget gar, og sd er det rart at
have de 10 minutter at lgbe pi, nir de er
i byen. Saledes ligger kgreplanerne som
regel; og det er ikke altid heldigt. -

Der er en ting til, jeg gerne vil papege.
Disse ruters kereplaner ber legges siledes,
at der skabes den forngdne tilslutning til
andre ruter og baneforbindelser. I den hen-
seende svigter kegreplanerne-ofte i hgjeste
grad, saledes at en rutebil kommer ind 5

naturligt —; at chauffererne bedst ved, nédr = *



