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Skriftlig fremscettelse af lovforslag.

Ministeren for- offentlige arbejder (Carl
Petersen): Hermed har jeg den sre for det
hoje ting at fremsemtte forslag til lov om
dekning af vanskeligt stillede privatbaners
underskud.

Lovforslaget fremtreeder som en fortseet-
telse af den lovgivning, der blev pabegyndt
med loven af 4. maj 1942 og senere fort-
sat ved loven af 15. maj 1946, og forslaget
er i alt veesentligt ligelydende med loven
af 1942, Det har vist sig, at denne lovgiv-
ning ‘har haft overordentlig stor betydning
for privatbanernes drift i de forlgbne ar,
idet kommunerne, nér der var mulighed for
at opnd statstilskud til dekning af under-
skuddene, har veeret villige til at patage
sig garantien for banernes drift p4 forband,
hvorved banernes gkonomi er kommet til at
hvile i et roligere leje og banebestyrelserne
har stiet friere ved deres dispositioner.

Ved loven af 23. marts 1948 om moderni-
sering af privatbanerne er det som bekendt
forudsat, at kommunerne i en passende
periode skal garantere opretholdelse af en
privatbanes drift, hvis banen skal kommei be-
tragtning ved fordelingen af de statsmidler,
der er stillet til radighed til denne moder-
nisering. Moderniseringsandragenderne er
indkaldt, og det nedsatte udvalg er gaet i
gang med at behandle dem s§ hurtigt, det

-lader sig gere, idet det under de nuveerende

vanskelige leveringsforhold er af stor be-
tydning, at bestillingerne pa det materiel,
der skal anskaffes, kan afgives s§ tidligt
som muligt. Det bliver derfor ogsd af be-
tydning, at kommunerne s&- tidligt som
muligt afgiver den garantierkleering, der som
nevnt er en forudssmtning for statsstgtten.
Garantiperioden vil antagelig ikke kunne
fastseettes til mindre &remal end 7—10 &r,
og det er derfor nu overensstemmende med
et af privatbanernes fwllesréprsesentation
fremsat gnske fundet mest praktisk at fore-
sla lovgivningen gjort permanent. Loven af
1946 omfattede driftsirene 1946—47 (1946),
1947—48 (1947) og 1948—49 (1948), og de
forngdne bevillinger er sggt pa de folgende
ars finanslove. Den foresldede lov skulle
derfor forst treede i kraft den 1. april 1950,
siledes at det farste gang ved finansloven
for finansdret 1950—51 bestemmes, hvilket
belob der skal stilles til radighed for det da
foregdende driftsgr, det vil sige driftsaret
1949--50 .(1949), ‘men det vil::som nsevnt
veere af afgerende betydning for kommu-
neine, at de allerede ved dette driftsirs
begyndelse ved, at- den hidtidige ordning
vil blive fortsat. S
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Statsstetten til deekning af privatbane-
underskud har i drenes lgb veeret af meget
varierende storrelse. De to bevillinger pa.
finanslovene for 1940—41 og 1941—42, der
gennemfgrtes, forinden loven af 1942 kom,
var pd henholdsvis 906 900 kr. og 472 600 kr.
I finansaret 1942—43 var belgbet 123 800 kr.,
og det faldt derefter i krigsarene til 29 000 kr..
i finansgret 1944—45, Siden har det piny
veeret stigende, og det belgb, der vil blive
spgt ydet som tilskud til deekning af under-
skuddene for 1947—48, udger 967 500 kr.
Denne bevegelse i tilskuddets storrelse
skyldes naturligvis de forholdsvis gunstige
konjunkturer, som banerne levede under
i krigstiden, men der kan allerede nu kon-
stateres en betydelig nedgang i banernes
trafik, navnlig med hensyn til godstrans-
porterne. Denne nedgang kan ikke undgé
at give sig udslag i dérligere driftsresul-
tater, fordi banernes udgifter for en stor
del er faste, og man kan nappe gi ud fra,
at det for 1947—48 konstaterede under-
skud betegner et minimum. Det ma snarere
befrygtes — og de foreliggende tal for den
forlgbne del af indeveerende driftsar tyder
derpd —, at belgbet vil blive storre, og
dette vil navnlig ske, hvis det ikke lykkes
at gennemfpre en ordning af konkurrence-
forholdet mellem baner og biler. Omvendt
skulle den planlagte modernisering gerne’
skabe forudsstninger for en billigere og
dermed mere rentabel drift, og det ma
habes, at banerne gennem denne moderni-
sering og gennem den hjelp, nwerverende
lovforslag tager sigte pd, vil kunne fa =4 téle-
lige arbejdsvilkdr, at de fortsat kan bestride
deres betydningsfulde opgave i samfundet.

Med disse ord skal jeg tillade mig at
anbefale forslaget til hurtig og velvillig
behandling.

Ministeren for handel, industri og sefart
(Krag): Hermed tillader jeg mig for det
hgje landsting at fremsestte forslag til lov
om endring of §§ 88 og 89 ¢ neeringslov
af 28. april 1931. ,

For at udjevne det misforhold, der i ti-
dens lgb var opstiet mellem de beskikkede
vejeres indtegter pd visse pladser og det
med de pagwmldende stillinger forbundne
arbejde og ansvar, gennemfertes det ved
neringsloven af 1931, at de statsautorise-
rede vejere og méalere fremtidigt skulle
svare en afgift af deres nettoindteegt i det
forlgbne kalenderdr til det samtidigt op-
rettede vejnings- og malingsfond. De herom
gwldende bestemmelser indeholdes i ne-

ringslovens § 88, hvori det fastsmttes, at
- | nettoindtegter pa indtil 5000 kr. er af-



