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[Boeck-Hansen.] o
fragter nede, og kan det overhovedet betale
sig at kere med s& meget gods, som man ger
i gjeblikket? ‘

Ministeren for offentlige arbejder (Carl
Petersen): Det wrede medlems sporgsmal
er delt. For det forste sperges der, hvor langt
statsbanernes godstakster for brunkul ligger
under de danske smaskibes rater. Det vil
vere umuligt med konkrete tal at besvare
sporgsmalet, alene af den grund at stats-
banetaksterne er gradueret efter afstande
med betydelig reduktion for lange afstande
og under hensyntagen til, hvor stor veegt

forsendelsen har. Endvidere vil en sammen- |

ligning veere vanskelig, da der i de fleste
tilfeelde, hvor der ér tale om brunkul, vil
veere tale om en kombination af bane- og
skibsfragt.

Tager vi et bestemt eksempel — det eneste
jeg synes der kan bevise noget i den retning
— som transporten af brunkul fra Seby
brunkulsleje til Kobenhavn, koster den med
banefragt alene 13 kr. 73 ore pr. t. Skal man
have delvis banefragt og delvis skibsfragt,
bliver det banefragt til Vejle og skibsfragt
fra Vejle til Kebenhavn, og dette koster
tilsammen 19 kr. 50 are pr. t.

Statsbanerne er altsi her ca. 50 pet. bil-
ligere. Det kan man si sige et og andet om,
men at denne prisforskel betyder en del for
forbrugerne, fremgér af den omstendighed,
at i den periode — der har veeret en sadan
—, da statsbanerne ikke transporterede brun-
kul, var prisen pd brunkul pé lagerplads i
Kgbenhavn 73 kr. pr. t., men da statsbaner-
ne begyndte transporten omend kun lejlig-
hedsvis, gik prisen ned til 48 kr. pr. t. Jeg er

ganske overbevist om, at det har veret en

meget steerkt medvirkende arsag til prisned-
gangen, at statsbanerne her provede at kon-
kurrere.

- Det neeste sporgsmal er: Hvor meget swt- |

ter De danske Statsbaner. til pr. ¢ fragtgods
eller vognladningsgods dels pa indenlandsk
breendsel, dels pa gods i almindelighed? For
at spergsmaélet, om udbyttet er positivt eller
negativt, kunne besvares, métte godstra-
fikken regnskabsmessigt veere helt adskilt
fra persontrafikken, men det er den ikke, og
det vil derfor ikke vere muligt at sige noget
bestemt om, hvilken andel godsbefordringen
eller personbefordringen eventuelt har i et
arligt underskud, og det kan endnu mindre
gores op, nar der er tale om stykgods kontra
vognladningsgods, Medens det siledes i
hvert fald er meget vanskeligh og kun efter
et meget usikkert sken er muligt at opgere

rentabiliteten for henholdsvis. godsbefor--
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dring og personbefordring, ma det siges at
veere praktisk talt umuligt at opgere ren- -
tabiliteten indenfor godsbefordringens en- °
kelte grupper, navnlig da si differentieret,
som det er gnsket. Godshefordringen -er

- arbejdsmeessigt og i henseende til vognfor-

brug en helhed og m4 ses som sddan. Det,
som for statsbanerne er det afgerende og
stedse har vearet det og ogsd vil veere. det

fremefter, er, at vognladningstaksterne i

afgorende grad ma vere afhengige af sam-
fundsmeessige hensyn, hensynet il hvad den
pagwzldende produktion kan bwre i trans-
portudgifter.

Boeck-Hangen: Jeg takker den hgjteorede

‘minister for de oplysninger, jeg altsa ikke
1ik, for jeg fik jo ikke meget at vide om,

hvor stort underskud der er. Jeg forstar
imidlertid s8 udmerket godt, at forbrugerne

cer tilfredse med at fa lave fragter, men der

er dog vist ingen forbruger, der kan krave

‘en lavere takst, end at det kan betale sig
for banerne at fi godset frem. Det er klart,

at lave fragter er en fordel for forbrugerne,
og de mé veere meget lave, nar forholdet er

-det, at fragten fra Seby over Vejle med
skib til Kebenhavn koster 19 kr. BO gre,

hvoraf skibsfragten ikke er det halve, den

‘er maske de 9 kr. 50 gre. Det koster hen-

imod 10 kr. at kere fra Seby til Vejle, men

‘skal der keres.til Kgbenhavn, koster det
Jeun 13 kr. 73 gre. Det sidste stykke godset
bliver kert, det ma jeg sige, bliver det billigt

kort, sa jeg kan godt forstd, at statsbanerne

‘far et drenende underskud, for det far de i
‘virkeligheden, men det kommer vi tilbage
til under finanslovbehandlingen. Det- et
‘stort det underskud; navnlig ndr man tager

pensionsbhyrden med og reparationerne, ikke

‘mindst reparationerne pi faergerne, bliver
‘underskuddet meget stort. o

Ministeren for offentlige arbejder (Carl

Petersen): Jeg havde ikke ventet, at det
~erede medlem var tilfreds, men det er jo
‘vanskeligt at svare p4 noget, nar man iklke
‘har nogen mulighed for at svare og give.

rigtige tal, og det er der ingen mulighed for i
denne forbindelse. ‘ ‘ A

Det eerede medlem siger, at skatteyderne.
skal betale det store underskud, og det er
rigtigt, Underskuddet - er imidlertid ikke-
mindst fremkommet, fordi godstransporten
svigter, og jeg ved ikke, om det serede med-
lem, som, savidt jeg ved, er forretningsmand,
mener, man styrker konkurrencen. ved at:
swtte transportpriserne op pd de varer,
man skal transportere. : =~ . - o



