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[Gudiksen.]
Modernisering af disse Baner, som de aller-
fleste Steder ejedes af Kommunerne og var
Samfundsbaner i videste Betydning, vistes
~ogsaa visse Sidelinier under Statsbanerne.
Jeg behover kun at nevne et enkelt, men til
Gengmeld meget grelt Eksempel, Himmer-
landsbanen, som misregtedes fra Statens
Side, hvor Materiel og Spor var saa forfaldent,
at Korehastigheden maatte nedswttes bety-
deligt, og hvor Staten samtidig lod en Bil-
rute konkurrere med Banen paa meget gene-
rende Maade — saa har vi et typisk Billede
paa den Knutzenske Klogskab 1 dansk Tra-
fikpolitik, som den viste sig lige for Krigen
over for den jeovne Befolkning i disse Hgne.
De store Linier i vor Trafik blev passet og
opreklameret; det nodvendige daglige Ar-
bejde for at holde vor Tratik skonomisk
beeredygtig i alle Forgreninger forsgmtes
gauske uhert. Det var en Trafikledelse, som
tog Hensyn til de fornemme rejsende med
Lyntogene og Luftruterne, men som fuld-
steendig forsemte at skaffe den jeevne Mand
rimelig Service gennem Privatbanerne, hvor-
fra der til syvende og sidst dog ogsaa fly-
der Indteegter.

Naar jeg har nevnt dette, vil jeg dog
sige, at det skal ikke veere nogen Kritik af
Generaldirektor Knutzen, Trafikminister Fi-
sker eller nogen anden. Jeg konstaterer kun
Kendsgerningerne. Det var et sort Kapitel
i det danske Trafikveesens Historie, og intet
mindre end en Krig kunde aabne Folks
Ojne for, at det var skrupforkert. Vi slap
for storre Ulykker, og nu bleser der en
mildere og mere forstaaende Vind, selv om
vi endnu har Folk i dette Land, der ikke
helt forstaar Betydningen af Privatbanernes
Funktion. Det er efter min Mening ikke
nok, at man interesserer sig for de store
Linier; der maa ydes ordentlig Service, og
Trafikken maa passes i de enkelte smaa
Forgreninger, hvis Trafiksystemet skal veere
godt. En sterre Forstaaelse med Hensyn
til at udnytte de gennem Aarene heevdvund-
ne Trafikmidler mere rationelt og ikke smide
Trafikmidler vk for ukendte Eksperimen-
ter synes nu i hvert Fald i nogen Grad
at vere til Stede, og jeg takker den hgjt-
@rede Minister for hans Forstaaelse af Be-
tydningen af Privatbanerne og Statsbaner-
nes Sidelinier.

Det foreliggende Lovforslag om fortsat
Statte til Privatbanerne 3 Aar ud i Frem-
tiden efter de hidtil fulgte Regler kan jeg
saaledes paa mit Partis Vegne tiltreede og
anbefale.” Under Krigen tjente Privatbaner-
ne mere end noget andet Trafikmiddel ikke
alene disse Hgne, men Landet som Helhed
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ved at holde Trafikken i Gang, mange Gange
veesentligt ved Brug af hjemligt Breendsel.
Krigen leerte os, hvad disse Baner er veerd,
og der er ikke Tvivl om, at de fremefter i
stor Udstrekning kan tjene ikke alene de
paagzldende Egne, men ogsaa Landet som
Helhed derigennem, at deres fortsatte Drift
kan medfere en betydelig Valutabesparelse
for Landet som Helhed, om vi ellers indferer
en fornuftig og ekonomisk Trafikplan, som
ikke alene kan deekke Trafikbehovet i store
Omraader af vort Land, men dwskke det
paa en langt billigere Maade, end Tilfeeldet
var forud for Krigen.

Det, som karakteriserede Tiden lige op
til 19389 trafikalt set, var dette: Over-
dimensionering af alle -Trafikmidler, stor
Tomgang og stort Underskud ved neesten
alle Trafikarter. Statsbanerne kerte megen
Tomgang og havde stort Underskud, Privat-
banerne ligesaa, og de smaa Lastvogne
havde det heller ikke godt. I min Kommune
f. Eks. havde vi i tidligere Tid kun 2 Last-
biler, som besgrgede al Transport, som hen-
tede Svin og kom med Kraftfoder. Det vok-
sede pludseligt i de sidste Aar til 7 smaa
Lastvogne, og Folgen var, at de kerte Tom-
gang til meget lave Priser. For de flestes
Vedkommende betgd det kun en kort Frist,
inden de var fwmrdige, og Bilen kunde saa
overgaa til den nwmste Ejer, hvis der kunde
skaffes Kautionister. Samtidig saa man
Smaabyernes Havne, som for havde stor
Sejlads af de smaa Skuder, som fik Forsy-
ninger fra de store Skibe i de store Havne-
byer, sygne hen. Statsbanerne og Privat-
banerne kerte delvis med tomme Vogne
og stort Underskud. Der var nemlig kom-
met et nyt Trafikmiddel i Gang, de store
Lastvogne med Paahsengsvogne, som i det
veesentlige blev udstationeret i de store
Havnebyer og kerte direkte med 150—200
Swkke Korn og Gedning lige fra Storhavnen
ud til Landforretningen — Brugsforening -
eller Kgbmand — med Varerne.

Det var ikke uden en vis Risiko at
befare Vejene i de sidste Aar for 1939 og
mode disse Kolosser, som slet ikke var
bygget til disse Landeveje, der heller ikke
kunde holde dertil. Det, vi tilsyneladende
sparede ved Kerselen med disse Keretgjer,
betalte vi dobbelt gennem Banernes og Hav-
nenes Underskud, storre Tilskud til Lande-
vejene og mindre Skatteevne bl. a. hos de
smaa Vognmend og Skippere, som disse
Vogne konkurrerede ud.

Fardselstellingen 1 1939 viste tydelig,
at det ikke var Langtrafikken, der yar do-
minerende, og altsaa ikke Autostradaer, vi
treengte til; det var i hej Grad Lokaltra-



