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man regne med, at Holtebanen i sin Tid-
befordrede ca. 1200 Personer. Hvis man
— som jeg ger — hver Dag tager ind med
8-Toget og bruger sine @jne, maa man be-
regne, at der kerer ikke 1 200, ¢j heller 1 800
— hvad de 50 pCt.s Stigning skulde give —,
men 7 000 Personer med S-Banen i den paa-.
geldende Time.

Selvfolgelig stiger Udgifterne. Jeg er klar
paa, at Slitagen paa visse Dele af Sporene har
veeret noget storre end beregnet, og jeg er klar
over, at Hlektriciteten er steget noget, men
Afskrivningen paa det Materiel, der blev an-
skaffet i sin Tid, kan vel ikke vere steget, og
Leonstigningen er ikke saa farlig som for det
gvrige Statsbudget. Naturligvis, naar der hver
Dag til en Station kommer overordentlig
mange flere Mennesker, er det ngdvendigt, ab
der oprettes dobbelt Billetkontrol i visse af
Dognets Timer, men Udgiften her staar slet
ikke i Forhold til, hvor mange flere Menne-
sker der passerer. Og Betjeningen er saa
nogenlunde den samme: een Mand, der
flojter, og een, der kerer. En Mand, der
kontrolerer, skulde der ogsaa gerne veere,
men han skal nok lade veere med at kontro-
lere paa det Tidspunkt, for han kan ikke
komme igennem. Det er fuldkommen umu-
ligt at foretage nogen Kontrol. Jeg tror
derfor, at den specielle Motivering for at
forhgje Taksterne: at Udgifterne skulde
vaere steget, ikke gwlder for denne specielle
Afdeling af Statsbanerne — i hvert Fald er
de ikke steget i tilsvarende Grad som Ind-
teegterne.

Skulde det vise sig, at Resultatet bli-
ver et andet, ja vel, saa har vi faaet Sand-
heden at vide og maa stille os tilfreds. Men
jeg maa sige, at det er et almindeligt Jnske
hos Befolkningen derude — et Onske, som
mit Parti gor til sit — at faa Klarhed over
disse Ting. Der maa optages en fuldsten-
dig Statistik, man maa forsege at lave en
Rentabilitetsberegning for de to helt for-
skellige Dele af Statsbanerne, og man maa
se at faa Oplysninger fra andre Storbyer
om, hvordan man har indrettet sig deér,
hvordan det forlgber, og hvilke Planer man
har, kort sagt faa virkelig Oplysning om
Situationen og ikke spille fordsekt, som man
faktisk maa gore fra Rigsdagens Side, saa
leenge man bevilger og bevilger og ikke aner,
hvordan den Forretning ser ud indeni, som
man bevilger Udgifter og Tariffer for og
paatager sig en Del af Ansvaret for.

Den Indvending, Ministeren er kommet
med, at det i det store og hele maa veere
saadan, at Statsbanerne hviler i sig selv, og
at man ikke kan have Sertariffer, tror jeg
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ikke i Leengden vil kunne holde, og:man er
nedt til at afvise den, naar man i Kraft af
det Sted, hvor man er valgt, skal varetage
de specielle Interesser, der er paa det paa-
geldende Sted. Dermed vil jeg ikke: sige,
at man skal gennemgaa hver eneste Bane
for at se, hvordan den. forrenter sig; men
hvis det viser sig, at et helt System af Baner
med et seerligh Publikum, en serlig Drifts-
maade, serlige Formaal og Opgaver, der
skiller sig ud fra hele den eovrige Del af
Statsbanerne, har en ganske sewrlig Forrent-
ningsprocent, ja, saa maa det ogsaa have
Konsekvenser for Priserne de. paageldende
Steder. o :

Jeg skal ikke benwmgte, at det kan vewere
en Opgave for Samfundet at stotte Jern-
baner 1 befolkningsfattige Egne; det kan
maaske ogsaa vare en Opgave for Staten
at sorge for, at Kapital, der er anbragt i
disse Jernbaner, ikke uden videre gaar til
Spilde. Det er altsammen rigtigt, men jeg
vil heevde, at hvis der bliver saa store Kon-
traster, som der er her, maa en saadan al-
mindelig stottende Virksomhed overtages af -
Samfundet, Skatteborgerne som saadanne,
gennem et Underskud paa Statsregnskabet.
Det vil i Leengden veere ganske uacceptabelt,
at en bestemt Del af Befolkningen paa
Grund af sin tvungne Placering, som det
jo er for manges Vedkommende, i en bestemt
Bgn af Landet ved et Tilleeg til sine Leve-
omkostninger skal betale Underskuddet paa -
en Bane, der ligger langt borte, ovre i.en
anden Del' af Landet. Noget saadant vil
ikke i Leongden kunne staa for Kritik, og
derfor siger jeg med Fasthed og Bestemthed,
at vi maa have disse Regnskaber udskils, Vi
maa faa at vide, hvordan Neertrafikkens
Regnskab ligger, og saa skulde det.gerne
nweste Gang veere saadan, at Nedsemttelse
af Taksterne ikke skulde fremkomme ved
en i Luften frit sveevende Velvilje, som. jeg
naturligvis takker for, men at der er Doku-
mentation for, at Forrentningsforholdene i
denne specielle Trafik er saadan, at Kravetom
en Nedswettelse af Taksterne ikke kan afvises.

Rasmussen (Gylling): Jeg skal ikke
gentage de Synspunkter, der fra vor Side
blev fremsat ved Sagens ferste Behandling.
Jeg vil kun gere opmerksom. paa, at vi er
kede af, at det ikke er lykkedes at faa For-
hojelsen af Godstaksterne gjort noget min-
dre, men efter den Redegorelse, som Gene-
raldirektoren aflagde i Udvalget, maa vi
boje os for den Kendsgerning, ab det ikke
kan lade sig gore. o =

Vi vilde ogsaa gerne ligesom det srede
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