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sterkt nedskaaret og forst fra Bfteraaret og
Finansaaret ud kom op paa ca. 50 pCt. af
Korselen for Krigen. Derimod har Gods-

befordringen til Stadighed veeret og er fort-

~ sat saa stor, at der er en betydelig Vogn-

mangel, , _ :
Tor 1946—47 og endnu mere for senere

Aar er det ugorligt blot med tilneermelses-

vis Sikkerhed at anslaa Driftsindtegterne,

-fordi vi saa helt er afhengige af en Reeklke-

usikre Forhold og ukendte Faktorer: den
gkonomiske Udvikling i sin Helhed, Mulig-
hederne for Eksport og Import og dermed

bl. a. for tilstreekkelige Breendselsmaengder

og endelig Udviklingen af den konkurrerende

"Trafik med andre Befordringsmidler. Med-
disse Forbehold maa det anses for forsvar-

ligh med de nuveerende Takster for de forst-

kommende Aar at regne med en gennem-|
er Indtemgterne for Person- og Godsbefor-

snitlig aarlig Indteegt af Personbefordringen

paa 90 Mill. Kr. og af Godsbefordringen paa.

/80 Mill. Kr. Den foreslaaede Takstforhajelse

paa 20 pCt. i Personbefordringen og-10 pCt..

i Godsbefordringen skulde: herefter uden
Nedgang i Befordringerne som .Folge af
Takstforhgjelsen kunne give ca. 30 Mill. Kr.;
men med saadan Nedgang som Mulighed og
under Hensyn til en antagelig Nodvendighed
af at. give Fragtrabatter og forhgje Satserne
for tidligere givne saadanne vil man regne
med et Nettoudbytte af Takstforhgjelsen
paa 25 Mil. Kr. . A ‘ i '
Til Belysning af Udgifterne skal yder-
ligere nwvnes folgende: .
Engrospristallet, der med ‘1935 som
Udgangspunkt blev ansat til 100, og som i
August 1939 var 111, var i 1943 i Gennem-

snit 214, 1 1944 217, i de forste 5 Maaneder

af 1945 219, faldt derefter til 212 i Juli

1945 og yderligere i den folgende Tid, saa-

ledes at det i April 1946 var 205. Det vil
sige, at det endnu er 85 pCt. over Tallet for
Krigen, medens Taksterne ved Forhgjelsen i
1940 kun blev hevet fra 1927-Niveauet. il
Forkrigstidsniveau og ikke er forhgjet
siden, saaledes at de paa en Maade ligger de
85 pCt. efter Pristallet.

Lenningsudgifterne til Tjenestemeen-
dene og BEkstraarbejderne var i 1938—39
83 Mill. Kr., i 1944—45 149 Mill. Kr., det
vil sige en. Stigning paa newsten 80 pCt. Det
bor dog her erindres, at Stigningen, delvis
skyldes Forpgelse af Personalet. ‘Lennings-
udgiften pr. ansat steg i de samme Aar fra
3 913 til 5 400 Kr., det vil sige ca. 38 pCt.
Fra 1944—4b til 1945—46 maa der regnes
med en yderligere Stigning i Lenudgifterne
paa mindst 10 pCt., og under den ventede
ny Lenningslov maa der regnes med betyde-
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lig yderligere Stigning, allerede i det forste .
Aar antagelig med mindst 15 pCt. i Forhold
til Udgifterne i 1945—46. Nedgang i Tra-
fikken vil naturligvis medfere Nedgang i
Lonningsudgifterne; medens en Opgang i
Trafikken kan tages uden tilsvarende Mer-
forbrug . af Personale, kan en_ Nedgang i
Trafikken normalt ikke give.en tilsvarende
Nedgang i Personaletallet. ’ o

Brendselsudgifterne

til Lokomotiver,

TFeerger og Skibe var i 1938—39 knap 15

Mill. Kr. De steg i 1944—45 til godt 45
Mill. Kr., endskent Kerselen; maalt i Tog- -

kilomeéter, 1 1944—45 kun var 2[5 af Korselen

i 1938—39, Denne Udgift er ganske vist i

1945—46 faldet med nogle Millioner Kroner,

men dette Fald maa forudswttes 1 hvert .
Fald delvis udlignet gennem Koreplans-
udvidelser. o S o
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dringen rent skensmessigt opfert med i alt

200 Mill. Kr., hvad der vistnok nu maa

betegnes som meget optimistisk og i hvert

Fald ikke tor paaregnes. for .de derefter .
kommende - Aar.” Lenningsudgifterne er be-

regnet paa Grundlag af Lenningsniveauet -
August 1945 og il derfor blive veesentlig -

storre end ' anslaaet, Finansloven slutter
med et Statstilskud til Driften paa 50 Mill.

Kr., men dette maa altsaa nu paaregnes
at ville blive ikke uvesentligt sterre, for
saa vidt. Takstforhejelser ikke gennemferes. -
.. Den foreslaaede Takstforhgjelse paa ca.
95 Mill. Kr. maa herefter regnes ikke-engang
at ville dekke Halvdelén af det paa Stats-
banernes: Budget faldende Statstilskud til -
Driften, og selv om Takstforhgjelsen gen-
nemfores, kan det. n@ppe paaregnes; ab

‘Statsbanerne 1 de kommende Aar regnskabs-

maessigt kan komme til ab staa saa relative -

gunstigh som i de ‘seneste Aar for Krigen.

.. Til Belysning af, hvad de foreslaaede
Takstforhojelser betyder for FragternesVed-

kommende, . skal jeg nevne nogle ganske

enkelte Eksempler. Fragten for 100 kg fersk
Fisk befordret fra Esbjerg til Kobenhavns
Godsbanegaard er i Gjeblikket 4 Kr. 10 Ore .
og vil efter Forhejelsen blive 4 Kr. 60 Ore,
altsaa en . Stigning paa 50 .Qre. 5000 kg
Tgry befordret fra, Knabstrup, til Keben-
havns  Godsbanegaard koster nu 27 Kr. 50~
Ore, efter Forhgjelsen 30 Kr. 50 Ore, alt-

saa en Forhgjelse pag 3 Kr. 10 000 kg Smor-

befordret, fra . Herning til .Aarhus Havn i
lukket Vogn koster nu 128 Kr. 20 Ore, efter -
Forhgjelsen 140 Kr. 20 Ore, altsaa en For- -
hojelse paa 12 Kr. Endelig koster 45 Svin-
transporteret fra Brerup til Esbjerg nu
49 Kr. 20 Ore, efter. Forhgjelsen 54 Kr. 10 -



