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- som i de sidste. Krigsaar foruden en almindelig Stigning i Transporterne har haft en
-+ meget stor Transport af Torv fra Aamosen og derfor: en stor Indtmgtsforagelse; hvor-
for denne Bane synes at kunne repraesentere de faa Baner, der har haft sdadan-ekstra
Krigstransport med -tilsvarende stor Indtsegtsforagelse. : ;. R
. Resultatet heraf vil ses-paa vedlagte to Bilag A og:B. ‘ ,
- -De to Baners Driftsberetninger for Aarerie 1942:-43 og 1944 —45 vedlegges.
- Angaaende disse to Baners Forhold og de:to. Formueopgerelser vil ¥i be- ,

meerke folgende: - : l et BT
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Nastved—Prasto—Mern-Banen, der bleév aabnet for Drift, paa’ Streekningen
Nestved—Praests den 20. Marts 1900 og paa’ Strackningen Presto—Mern den 16.
November 1913, havde Overskud paa Driften ‘til og med Driftsaaret 1928-—29. I
Driftsaarene 1929—30 til og med Driftsaaret 1940—41 gav Driften imidlertid et
samlet Underskud paa ca. 241 500 Kr., dér gennem Aarene blev daekket dels ‘af Banens
Fonds med ca. 71000 Kr., dels af Staten, der deltog i Dazekning ‘af Underskuddet
for 194041 med 15 500 Kr., meédens Restunderskuddet, 155 000 Kr., er dekket
af de i Banens Drift interesserede Kommuner. L

- Banens Aktiekapital er for Straekningen Néstved— Preosti “fordelt med 50
pCt. paa Staten, 45,9 pCt. paa Kommunen og 4,1 pCt. paa private og for Streek-
ningen Preesto—Mern med 40 pCt: paa Staten, 36,5 pCt. paa Kommunen og 23,5
pCt. paa. private. , . o

Det vil af Bilag A ses, at Neestved—Preosto—Mern-Banen kun skal betale
en ret lille Formuestigningsafgift, saafremt det som forventet anerkendes, at de
anforte af Skattemyndighederne godkendte Afskrivninger kan fradrages. S

Hong—Tollose Jernbane, der blev aabnet for Drift den 22, December 1901,
havde Overskud paa Driften til og med Driftsaaret 1925—26,- saaledes at Banen
kunde holde sit Spor og Materiel m. v. i tilfredsstillende Stand og henl®gge en Del
af Overskuddet i Fondene til Impdegaaelse af senere Fornyelser og Anskaffelser.
I Reservefonden havde Banen saaledes faaet opsparet ca. 190 000 Kr. og i Udvidel-
ses- og Fornyelsesfonden ca:. 46 000 Kr.. . o ‘

1 Driftsaarene fra og med 1926—27 til og med 1940—41 -gav Driften imid-
lertid Underskud, der i alt for disse Aar androg ca. 553 000 Kr. Dette Underskud blev
gennem Aarene damkket dels af Banens Fonds med ca. 106 000 Kr., dels af tidligere
og senere Overskud med ca. 61 600 Kr.-og dels af Staten, der deltog i Dewkning af
Underskuddet i Driftsaaret 1940—41 med 21 400 Kr., medens Restunderskuddet,
ca. 364 000 Kr., gennem Aarene er dekket af de i Banen interesserede Kommuner.

Banens Aktiekapital er fordelt med 50 pCt. paa Staten, ca. 48 pCt.. paa
Kommunerne og ca. 2 pCt. paa private. , S

Det vil af Bilag B ses, at Hong—Tollese Jernbane skal betale en ret -betyde-
lig Formuestigningsafgift, selv om det som forventet anerkendes, at de af Skatte-
myndighederne godkendte Afskrivninger kan fradrages. :

.Fellesrepraesentationen skal i den Anledning udtale falgende:

Naar det lykkedes for Banens Bestyrelse at undgaa, at Banen blev nedlagt,
efter at Driften begyndte at give Underskud, skyldes dette alene, at de.i Banen
interesserede Kommuner indgik paa at dekke Underskud med det meget betydelige
Belob, ca. 364 000 Kr., og det skyldes alene Banens Bestyrelse og de interesserede
Kommuner, at Banen, da den store Eftersporgsel efter Teorv fremkom, endnu var
i Drift og var i Stand til paa tilfredsstillende Maade at transportere de meget store
Mewengder Torv, der blev fremstillet i Aamosen, hovedsagelig bestemt til livsvigtige
Virksomheder i Kgbenhavn. o

Det er en Selvfolge, at der i de 15 vanskelige Aar, hvor Banen gav Under-

- skud, blev sparet steerkt paa Vedligeholdelse og Fornyelse af Banens Spor, Materiel
m. v., saaledes at Banen ved Indgangen i Driftsaaret 1941—42 paa mange Om-
raader trangte steerkt til ekstraordineere Vedligeholdelses- og Fornyelsesarbejder.

- Mangelen paa Arbejdskraft til Banerne, Vanskeligheden ved at skaffe Reservedele
o. lign. til Fornyelse m. v. har imidlertid medfart, at Banen endnu ikke har kunnet -
preestere disse paakrasvede ekstraordinere Vedligeholdelses- og Fornyelsesarbejder,
og hertil kommer, at Banens Spor og Driftsmateriel har veret udsat for usedvanlig
steerkt Slid paa Grund af den i Forhold til Banens Kapacitet unormale store Trafik,
og at de @dlere Dele i Banernes Damplokomotiver, Diesellokomotiver og Benzin-



