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Bemarkninger til foranstaaende Lovforslag.

Statsbanernes Takster er senest regu-
leret med Gyldighed fra 1. Juli 1940, da
der blev gennemfeort en Forhejelse paa
ca. 25 pCt. af de da siden 1927 gewldende
Takster saavel for Personbefordringen som
for Befordringen af Gods og levende Dyr.
Ved denne Forhgjelse bragtes Taksterne
kun op paa Prisniveauet i Aarene for Krigen,
og der er ikke i Krigsaarene — trods sterkt
stigende Udgifter saavel til Lenninger som
il Breendsel og Materialer m. v. — foretaget
nogen Forhgjelse af Befordringspriserne.

Efter at de i skonomisk Henseende for
Statsbanerne serlig gunstige Vilkaar under
Beswttelsen og 1 den forste Tid efter dennes
Opher nu maa regnes at ville blive fulgt af
Aar med mere normale Trafikmeengder, og
efter at der bl. a. ved Gennemfgrelsen af en
ny Lenningslov og stadig stigende Lenninger
til lost antaget Ekstrapersonale maa regnes
med betydelige Merudgifier i den kommende
Tid, vil det regnskabsmessige Resultat af
Statsbanernes Drift, blive i vesentlig Grad
forringet. Til Belysning af den skete Ud-
vikling skal det blot anferes, at den samlede
Lenningsudgift . pr. ansat, der i 1938—39
gennemsnitlig var eca. 3 913 Kr., i 1944—45
var ca. b 400 Kr., og den er siden da steget
ikke uvasentligh og vil under den nye Tjene-
stemandslov stige yderligere, allerede det
forste Aar antagelig med mindst 15 pCt. i
Forhold til Udgiften i 1945—46. Udgiften
til Brendsel til Lokomotiver, der i 1938—39
var 3,12 Ore pr. kg, var i 1944—45 7,96 Ore
pr. kg. Statsbanernes egentlige Driftsudgif-
ter (ekskl. Afskrivning og Forrentning), der
i 1938—39 udgjorde 130,6 Mill. Kr., steg i

1944—45 #il 251,38 Mill. Kr., endskent det|®

korte Antal Togkilometer faldt fra ca..30;1
til ca. 20,3 Millioner. . . .

Under Hensyn til den saaledes dels
allerede stedfundne, dels paaregnelige Ud-
vikling maa man i den samlede Statsglkono-
mis Interesse anse det for gnskeligt gennem
en Takstforhejelse at sege udlignet en Del
af Udgiftsstigningen. En Forhgjelse af Tak-
sterne for Person- og Rejsegodsbefordringen
med ca. 20 pCt. og af Taksterne for Gods-
og Kreaturbefordringen med ca. 10 pCt.
maa skonsmessigt anslaas at’ kunne ind-
bringe ca. 25 Mill. Kr. aarlig. Det bemeerkes
dog herved, at dels den almindelige gkono-
miske Udvikling, dels de Vilkaar, som den

med Jernbanetrafikken konkurrerende Auto-
mobiltrafik undergives fra det offentliges
Side, 1 hoj Grad kan paavirke det skonomiske
Resultat af Jernbanedriften. Ved de Aini
dringer 1 den nugwldende Takstlovs §§ 60—
64, der nsrmere omtales nedenfor, tilsigter
man en Forhgjelse af det samlede Udbytte
af de i de forskellige Befordringsreglernenter
neermere udformede Takster med ca. 20 pCt.
for Befordringen af Personer og Rejsegods -
og ca. 10 pCt. for Befordringen af Gods og
levende Dyr. Det er Hensigten at gennem-
fore Takstforhejelsen, saa snart det er tek-
nisk muligt efter Lovens Ikrafttreeden, og
saavel for Befordringer lokalt over Stats-
banerne som i Forbindelse med andre
indenlandske og med udenlandske Befor-
fordringsmyndigheder. - :

: I Lov Nr. 111 af 13. Maj 1911 om Stats-
banernes Takster m. m. er der efterhaanden
foretaget Andringer ved en Rakke Love,
hvoraf felgende endnu er i Kraft: :

Lov Nr. 656 af 21. December 1918,
Tov Nr. 76 af 13. Marts 1922, Lov Nr. 39
af 25. Februar 1925, Lov Nr, 92 af 27. Marts
1934, Lov Nr. 55 af 26. Februar 1935, Lov
Nr. 125 af 15. Marts 1939 og Lov Nr. 321
af 21. Juni 1940 (Loven er med disse An-
dringer optrykt som Bekendtggrelse Nr. 465
af 30. August 1940) samt ved Lov Nr. 260
af 14. Juni 1941 om midlertidig Andring i
Lov Nr. 111 af 13. Maj 1911 og ved Lov-
anordning Nr. 506 af 9. December 1943 om
midlertidige, Andringer i samme Lov (op-
retholdt som geldende Lov ved Lov Nr. 319
af 5. Juli 1945). _ L
- Foruden de ved foran omtalte Takst-
forhejelser nedvendiggjorte Aindringer i
Loven er det gnskeligt i denne at foretage
forskellige andre Andringer som Helge af,
at der i Tiden, siden Loven traadte i Kraft,
er foretaget Andringer i den internationale
Overenskomst om Godshefordring paa Jern-
baner, paa Grundlag af hvilken de danske
Statsbaners ovenneevnte Takstlovs Befor-
dringsbestemmelser hovedsagelig er udarbe;j-
det, og at der nu endvidere er afsluttet en
international Overenskomst om Befordring
af Personer og Rejsegods paa Jernbaner. '

.Desuden er det onskeligt at faa visse
Bestemmelser tydeliggjort eller mere hen-



