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. En for disse Byer tidssvarende Jern-
baneforbindelse, en direkte Hovedbane fra
~Kolding over Haderslev og . Aabenraa til
‘Padborg eller Tinglev i -Horbindelse med en

Statsbane fra Aabenraa til Avnbgl—Sen-
derborg har veeret dreftet, og en saadan
Bane -er blevet steerkt. stottet af en Hen-
vendelse fra de paagwmldende Byer. Stats-
banerne har dog ment at maatte fraraade
en saadan Bane under Henvisning til de
store Anlegsomkostninger og til det for-
ventede Driftsunderskud paa en saadan
Bane, og Regeringen, for hvem Spergs-
maalet har veret fort frem, har heller ikke
ment at kunne gaa ind for en saadan Bane-
forbindelse. S ’

" Ministeren for.offentlige Arbejder har
heller ikke kunnet tiltreede de Forslag, der
har veeret fremfert om en billigere, men dog
for de paagwmldende Byer tilfredsstillende
- Ordning af Jernbaneforholdene.
~ Udvalget har derefter bestraebt sig for
at opnaa en for de senderjyske Ustkyst-
byer mere tilfredsstillende Ordning af Tra-
fikken paa de nuveerende Bamner og har
opnaaet Tilsagn om, at Statsbanerne, naar
Forholdene tillader det, vil soge Forbindel-
serne forbedret ved at indskreenke Stands-
ningerne til Knudestationerne for de Tog,
der har Forbindelse til og fra Lyntogene.
Statshanerne har desuden givet Tilsagn om
i’ Forbindelse med en landsomfattende -Ord-
ning at lade de gennemgaaende Jernbane-
billetter veere gyldige til Rutebilerne til og
fra Haderslev og Aabenraa, ligesom man vil
overveje, naar Forholdene -tillader det, at
indfere gennemgaaende Rutebiler til de
senderjyske Ostkystbyer til og fra de vig-
tigste Tog 1 Kolding. f

- Udvalget har ogsaa droftet Forholdene
ved Vejskeringerne paa Strekningen Lun-
derskov—Tinglev under Hensyn til Dob-
beltsporanlegget og -har faaet oplyst, at
de private Niveauskewringer i stor Udstraek-
ning er tenkt nedlagt og erstattet med
Viaduktanleeg eller Parallelvejsanleg, men
at Statsbanerne kun, hvor serlige Forhold:
gor sig geldende, vil erstatte offentlige;
Vejes Niveauskeringer med ' Viaduktanleg,
idet disse Niveauskeringer, herunder den
meget generende Niveauskesring umiddel~
bart Syd for Vojens Station, maa behandles;
i Overensstemmelse med Vejkrydsloven.

. Endelig har Udvalget segt Oplysninger.
om Muligheden af at fremme Dobbeltspor-
anlegget paa Strekningen Lunderskov—
Esbjerg og har faaet oplyst, at alle Jord-
og Broarbejder paa de resterende ca. 20 km:
for leengst er uIc?lfﬂrt, og at Sporlegningen:

efter Planen skal udfores i- Finansaarene
1944—45 og 1945—46, men at Statshanerne

i ovrigt ikke for Tiden har det fornedne

Skinnemateriale til Raadighed. -« -~ .
Udvalget indstiller herefter Lovforslaget
til Vedtagelse uforandret. SN

A. Svensson:. -:Sdm‘ def\*ﬁ;elhgaai{ af

den af Udvalget afgivne Betenkning og - |

af de af den wrede Ordferer lige fremforte
Udtalelser, har det ‘fojet sig saadan, at det
foreliggende Lovforslag har. givet ‘Anledning

-til, at det gamle Problem om Anl®g. af en

sgnderjysk  Ostkystbane. er- blevét rejst

‘paa . ny, og det er ganske naturligt. = - :
Begyndelsen til Jernbaneanleg i de

daverende Hertugdemmer Slesvig og Hol-
sten blev gjort 1 1844, altsaa for nu snart

100 Aar siden, da der aabnedes en Bane -
fra Kiel til Altona. Det var egentlig Tanken

at fortsiette med en  Jernbane videre op:

‘gennem Jylland, og allerede i 1846 fremkom
.der.en Plan i den Retning. Den paageeldende

Bane skulde fra Rendsborg .feres ‘over .
Flenshorg og saa gaa ind midtvejs mellem .
Aabenraa og Tender samt Haderslev-.og

Ribe, -fremdeles over Silkeborg, Viborg: og -

derfra til et passende Sted ved. Limfjorden:

‘Planen blev imidlertid ikke modtaget med
‘alt for stor Velvilje. Man var bl.-a. bange

for, at en saadan Leengdebane vilde fremme -
Hamborgs Indflydelse i Jylland for meget. -
Saa kom Treaarskrigen, og al Diskussion

om Baneanlwg standsede indtil videre.

Da Krigen var endt, blev nye Syns- .-
punkter bragt i Forgrunden. Medens Ham- -
borg tidligere - havde veeret det bedste
Marked for den jyske Kveegeksport, gik nu
en stadig sterre Del af denne vestpaa - til
Bngland. Det forste Jernbaneanlasg i Slesvig
efter Treaarskrigen . blev da -en Bane fra
Flensborg over Husum til Tenning, og.det

‘skete efter: engelsk Tilskyndelse. Det ene

af de to engelske Dampskibsselskaber, der
havde besgrget den ret betydelige Korn- -

og Kvsegeksport fra Tenning, ansegte gen-

nem Datidens mest. bekendte  Jernbane-

‘bygger, Sir Samuel Peto, den danske :Re-

gering om Tilladelse til Bygning af en: Jern-

bane i Tilknytning til  Dampskibsfarten. =

Desuden gonskede man Koncession paa
Driften i 100 Aar. I 1852 fik Selskabet de.
onskede Koncessioner, og i 1854 var Banen

| feerdig. - Der bestod derefter i en Aarrwkke

en lignende Forbindelse mellem Tenning og

forskellige engelske Havne -som -den, der -

senere blev iveerksat mellem Esbjerg -og

tilsvarende engelske Havne.. . .

Kort efter at Peto havde faaet Kon-
cessionen, fremsatte han Forslag om Anlacg af




