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[Peder Clausager.]

lingen formede sig saaledes, at dens Resul-
tater muligger at besvare det for Planleg-
ningen af Veje saa vigtige Spergsmaal:
Hvorfra kommer Koretojerne, og hvorhen
korer de? Naar vi bl. a. under Hensyn til
Beskaftigelsen fortsetter med et stort Vej-
byggeri, er det meget beklageligt, at Resul-
taterne af denne Telling i 1939, af denne for-
ste Analyse af Landets Vejtrafik, ikke — over
2 Aar efter — er offentliggjort; og jeg vil
gerne henstille til den hajteerede Minister at
paalegge Vejlaboratoriet eller Overvejinspek-
toratet, eller hvor det nu maatte ligge, at
Bearbejdningen af Tellingen bringes til
Afslutning, saa Resultatet kan offentlig-
gores og dermed komme til Nytte som, Vej-
ledning ved fremtidige Vejanlegs Plan-
lemggelse.

Det er et Indtryk, der har nedfwmldet
sig mange Steder, og som ogsaa jeg har,

at skal et Vejanleg opnaa at komme i
Betragtning ved Fordeling af de Midler,
der gennem Vejfondene og 50 Mill. Kr.
Fonden stilles til Raadighed til swrligt
Vejbyggeri, maa det vere store Projekter
til et betydeligt Belob, ellers er der ingen
Mulighed for at komme i Betragtning, og
de Krav, der stilles til Vejenes Udstyr, maa,
overstige, hvad de lokale Forhold beret-
tiger til. Beskaftigelsesmessigt vilde Vej-
arbejderne ikke betyde mindre, om Pengene
blev fordelt over flere Arbejder, tveertimod
vilde det netop mange Steder vare en Fordel.
Og at Kravene, der stilles til Vejbredder,
let overskrides, synes understottet af den
Undersogelse, Vejlaboratoriet i 1936—37
foretog paa Roskildevej, og som gav til
Resultat, at kun 44 km af Landets Lande-
veje havde en Feerdsel saa stor, at den ikke
uden Ulemper for den hurtige Trafik kunde
afvikles paa en 5 til 6 m bred Korebane,
og meget oplysende og naturligt er det, at de
42 af disse 44 km ligger i Kobenhavns Amt,
altsaa i Kebenhavns umiddelbare Newrhed.

Og derfor, selv om jeg altsaa har den
Opfattelse, at man ved Administrationen af
de swrlige Vejfonds lader sig blende og
overvurderer de store Projekters Betydning
saavel feerdselsmeaessigt som beskeaftigelses-
meuessigh, saa stiller jeg mig ikke absolut
afvisende over for det foreliggende Forslag,
idet Feardselsforholdene ved Kgbenhavn
naturligger sterre Krav til Vejenes Udstyr,
og Beskeeftigelsesforholdene 1 Kobenhavn
gor den storre Arbejdsplads hensigtsmessig.

Den paabegyndte Hersholmvejs Ka-
rakter sendres ikke veesentligt ved, at Gang-
og Oyklestier anlegges adskilt fra Motor-
vejen, Adskillelsen maa vel egentlig beteg-
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nes som en Fordel for alle Trafikarter, og
rent teknisk giver det simplere Udfarelse
af Til- og Frakerselsveje. Men den store
Merudgift herved forbavser mig. Hersholm-
vejen 1 den paabegyndte Udferelse angives
i Kegbenhavns Amt nu at ville koste 814
Mill. Kr. og i Frederiksborg Amt 514 Mill.
K., hvilket i alt bliver 14 Mill. Kr., medens
Udbygningen efter det foreliggende Forslag
anslaas til 181, Mill. Kr. Denne Merudgift
paa 414 Mill. Kr. har jeg ikke kunnet finde
nogen Forklaring paa. Ganske vist bliver
hver Karebane en halv Meter bredere, men
det kan da for hele Streekningen i alt ikke
dreje sig om 5 Mill. Kr., og til Gengeld
spares Adskillelsen mellem Korebaner og
Cyklesti, Vandafledningen bliver simplere,
og de to Gangstier maa i hvert Fald kunne
indskreenkes til en enkelt. Jeg kan derfor
ikke se, hvilke Poster der giver Anledning
til de 414 Mill. Kr.s Stigning. Beklageligvis
er de 1 Bilag 1 angivne Udgiftsposter ikke
delt paa de to Vejstrawkninger. Hvis detb
havde veret Tilfeldet, var det muligt, at
Forklaringen saa var at finde. :

Det egentlig nye i det foreliggende For-
slag er Ringvejen Vest om Kobenhavn.
Det er ikke en Vej til Optagelse af den store
Faerdsel, idet denne forer fra eller til Byen
og folger de Veje, som Ringvejen skarer og
skal have Tilslutning til, medens den Fzerd-
sel, der gaar i Ringvejens Retning, er ringe
i Forhold hertil. At den store Feardsel
samles paa de radisere Veje, har naturligvis
skabt storst Interesse for disse Veje, hvad
netop Hersholmvejen er Udtryk for, men
det kan dog mnwmvnes, at Formanden for
Kobenhavns Amtsraads Vejudvalg, Direk-
ter Pade, for et Par Aar siden foreslog en
Ringvej omtrent som den nu foreslaaede.
Selv om Fardselsintensiteten paa Ringvejen
bliver relativt ringe, leser en saadan Vej
som seerlig Motorvej dog den Vanskelighed,
som en tvargaaende Feerdsel betyder for
den store Ferdsel paa de radiere Veje.
Ulemperne herfra er storre, end Antallet af
Koretojer giver et direkte Udtryk for.

Jeg har derfor den Sympati for Lov-
forslaget, at ogsaa jeg er af den Opfattelse,
at en swrlig Motorve] er nyttigere som Ring-
vej end som radisr Vej. Blot synes jeg, der
bor tages Hensyn til den relativt ringe
Faerdsel i Vejforingen, i Vejens Udstyr og
navnlig ved Udformningen af Tilslutningerne
til det ovrige Vejnet. Disse bor udferes saa
simple, saa lidt pladskrevende og saa
lidt indgribende i filstedeveerende Forhold
som muligt.

I hvilket Forhold Forslaget i gvrigt
kreever Vejforleegninger og griber generende



